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Tisztelt polgarok!

El6ttink van egy dokumentum, amely fontos Iépést jelent kézséglnk
fejlédésében - Dobronak Kézség atfogd kozlekedési stratégidja. Ez a
dokumentum azokat a felismeréseket, elképzeléseket és megoldasokat
tartalmazza, amelyek az Onoék, a polgarok, valamint a szakérték és kilén-
b6z6 érdekelt felek aktiv egyUttmUkodésével szllettek. Ez a folyamat a
parbeszéden, a nyitottsagon és a kdzds célkitlizésen alapult, hogy olyan
jovot alakitsunk ki, amely ember- és kérnyezetbarat.

Dobronak egy olyan kbézség, ahol a természet szépsége, a kulturalis
sokszinliség és a gazdag hagyomany egy klldnleges egésszé fonddik
dssze. Eppen ezért a feleldsségteljes kdzlekedéstervezés szamunkra any-
nyira fontos - hogy megérizzik ezeket az értékeket, és egyuttal modern,
fenntarthatd megoldasokkal fejlesszik dket. Célunk egyértelm: olyan
kdzlekedési rendszert létrehozni, amely biztonsagos, hatékony, hozzafér-
hetd és fenntarthatd, és mindenki szdmara szolgdl - a legfiatalabbaktol
az idésekig, a lakosoktdl a l1atogatdkig.

Ez a stratégia nem végcél, hanem egy ut, amelyen egyUtt fogunk haladni.
Ez a kdzos tervink arra, hogyan javithatjuk a mindennapi utazast, csok-
kenthetjik a kérnyezetre gyakorolt hatdst, 6szténdzhetjlk az egészséges
mobilitasi formakat, és igy javithatjuk az életminéséget a kdézséglnkben.

Meggydézbédésem, hogy egylttmikoddéssel, tudatossaggal és kitartassal
sikerll megvaldsitanunk a kitlizott célokat. Legyen ez a stratégia bizonyi-
ték arra, hogy 6tvozni tudjuk a hagyomanyt a jovével, a helyi k6zdsséget
a tadgabb vilaggal.

Marjan Kardinar
Dobronak Kézség polgarmestere
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1 BEVEZETES

A Dobronak Kozség atfogé kozlekedési stratégidja (a tovabbiakban: AKS) egy stratégiai dokumentum,
amely meghatdrozza a kézlekedés fejlesztésének hosszu tavu irdanyait Dobronak Kézségben. Lényege
egy biztonsagos, hatékony és hozzaférheté kézlekedési rendszer létrehozasa, amely elényben részesiti
a fenntarthaté mobilitasi formakat - a gyaloglast, a kerékpdrozast és a tomegkdzlekedés haszndlatat -,
és csokkenti a személygépkocsiktol valé fliggdséget. Ezzel a kdzség 6sztdnzi az egészséges életmaddot,

hozzajarul a kornyezet védelméhez és javitja a lakosok életminéségét.

A stratégia alapos szakértdi elemzések eredménye, ugyanakkor a polgarok aktiv bevonasanak
és kllonbozoé érdekelt felek egylttmikodésének is kdszonhetd. Ez a nyitott és befogadd
megkozelités teszi lehetévé, hogy a javasolt megoldasok atfogdak, kiegyensulyozottak és
Dobronak Koézség térbeli, gazdasagi és tarsadalmi sajatossagaihoz igazodnak.

Az AKS a kdzlekedést tagabb kontextusban értelmezi - nem csupan infrastrukturalis kérdésként,
hanem a tarsadalmi, gazdasagi és kdrnyezeti fejlédés kulcsfontossagu tényezdjeként. Kildénds
hangsulyt fektet az &sszes mobilitasi forma kiegyensulyozott fejlesztésére, a fenntarthato
kézlekedési szokdsok dsztdnzésére és a kdzlekedésbiztonsag erdsitésére. gy szildrd alapot
teremt egy hosszu tavon fenntarthaté kozlekedési rendszerhez, amely 6sszekdti az embereket,
tamogatja a helyi gazdasdgot és hozzajarul a kdzségek fenntarthato fejlédéséhez.

Dobronak Kdzség az elsé AKS elkészitésével fontos 1épést tett a stratégiai és felelésségteljes
kdzlekedésiranyitas felé.

A klldnbség a hagyomanyos és az atfogo tervezés kdzott nyilvanvald: csupan az infrastrukturara
és az autokra vald dsszpontositasrdl atallunk az emberre, a jobb elérhetédségre és a magasabb
szint( életvitelre.

HAGYOMANYOS KOZLEKEDESI TERVEZES ATFOGO KOZLEKEDESI TERVEZES

Az infrastruktira Az infrastruktura a szélesebb korii
a kozponti téma célok elérésének egyik modja
Projekt tervezés Stratégiai és célorientalt tervezés
Atlgthatatlan Atlathaté dontéshozatal
dontéshozatal a nyilvanossag bevonasaval
Kozponti cél: a forgalom folyamatossaga Kdzponti cél: az elérhetdség
és a gyorsasag és az életmindség
Az autokra valé 6sszpontositas Az emberre valo dsszpontositas
Befektetés intenziv tervezés Koltséghatékony tervezés
A kozlekedési igény kielégitése A kozlekedési igény kezelése
(Osszpontositas a nagy és draga projektekre (Osszpontositas a hatékony és fokozatos fejlesztésekre

Interdiszciplinaritas, integracio az egészségiigyi,

el ez kornyezetvédelmi, teriiletrendezési és egyéb szektorokkal

Kozlekedési projektek kivalasztasa Stratégiai értékelés a lehetdségekrol
stratégiai értékelés nélkiil a kitiizott célokhoz képest
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Tablazat 1: Az atfogd
kozlekedéstervezés fébb
jellemzdéi a hagyomanyos
kozlekedéstervezéssel
osszehasonlitva

forras: Nemzeti iranymutatasok
az AKS elkészitéséhez,
KKEM, 2023. aprilisa



2 ELOKESZITESI
FOLYAMAT

Az AKS el8készitési folyamata Dobronak Kézségben a nemzeti irdnyelveknek megfeleléen
zajlott, és tobb tartalmi részre volt felosztva. Mindegyikiik fontos Iépést jelentett a végleges
stratégia kialakitasdban, amelybe egész id6 alatt bevondsra keriiltek a kulcsfontossagu ér-
dekelt felek, a polgdrok és a kivitelezé szakmai tdmogatasa.

A folyamat 2024 szeptemberében kezdddott és 2025-ban a stratégia elfogadasaval zarul a
kodzségi tanacs altal. A folyamat egyértelmlen meghatarozott szakaszokban zajlik, amelyek
lehetéveé teszik a dokumentum szisztematikus, atlathatd és mindségi elkészitését - az elsé
szervezési lépésektdl a végleges szdveg kidolgozasaig és jovahagyasaig.

A stratégia igy fokozatosan, egymast kovetd 1épésekben jott |étre, amelyek biztositottak a
tartalom teljességét és 6sszehangoltsdgat. Az eredmény egy dokumentum, amely ma szilard
alapot jelent a konkrét intézkedések végrehajtasdhoz és a fenntarthaté mobilitads terén elért
elérehaladas rendszeres nyomon kdvetéséhez. Ugyanakkor irdnymutatasokat ad Dobronak
Kozség jovébeli fejlédéséhez egy 6sszekapcsoltabb, biztonsagosabb és kdérnyezetbarat kdzség
iranyaba..

1. kép: Az AKS elkészitése

folyamatanak sematikus

abrazolasa

forras: Nemzeti iranymutatasok
az AKS elkészitéséhez,
KKEM, 2023. dprilisa

IZHODISCGE
»Vi§ja kakovost

Zivljenja in bolj
uspesna skupnost.«
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1. A MUNKAVEGZES FELTETELEINEK RENDEZESE (A szakasz)
Az AKS elékészitésének kezdetén eldszor szilard alapokat kellett 1étrehozni
a teljes folyamat sikeres végrehajtasahoz. Ezért kialakitottunk egy megfelelé
szervezeti strukturat, egyértelmlen meghatdroztuk az 6sszes szerepld hatas-
korét, és elkészitettlk a legfontosabb tevékenységek Utemtervét. Dobronak
Kbdzség biztositotta a szllkséges forrasokat és szakértdi tdmogatast, ami
lehetévé tette a stratégia zokkendmentes és minéségi kidolgozasat.

2. A FOLYAMAT LETREHOZASA (B szakasz)
Az AKS kidolgozasanak masodik szakaszaban a hangsuly az dsszes kulcs-
fontossagu érdekelt fél 6sszefogdsan volt, akik tudasukkal, tapasztalataikkal
és javaslataikkal hozzajarultak a stratégia kidolgozasahoz. A folyamatban
aktivan részt vettek a kdzségi igazgatas képviseldi, a kdzlekedési szakértok,
az érdekcsoportok képviseldi, valamint a kdzség lakdi. A lakosok szamara
egyértelmil egylttmikodési modszereket és meghatarozott eljarasokat
dolgoztunk ki véleményeik és kezdeményezéseik dsszegyljtésére, ami
biztositotta a dokumentum kidolgozasanak nyitott és befogadd folyamatat.

3. AZ ELVART ALLAPOT VAZLATOS LEIRASA (C szakasz)
Az AKS kidolgozasanak fontos része volt a kdzos jovékép kialakitdsa és
a fenntarthatdé mobilitds stratégiai céljainak meghatadrozasa. Ezek a célok
a kulcsfontossagu érdekelt felek és a kozség lakosai kdzotti parbeszéd
eredményeként szllettek, ezért tikrdzik a helyi kdzdsség tényleges igényeit.
Ugyanakkor 6sszhangban vannak a nemzeti és eurdpai irdnyelvekkel, ami
biztositja a fejlesztési torekvések szélesebb korl 6sszhangjat. Ebben a
fazisban meghataroztuk az alapvetd kiindulasi pontokat, amelyek alapul
szolgadlnak Dobronak Kozség kodzlekedési rendszerének hosszu tavuy, ki-
egyensulyozott és fenntarthatd fejlesztéséhez.

4. A HELYZET ELEMZESE ES A

KIHIVASOK AZONOSITASA (D szakasz)
Ebben a szakaszban atfogo elemzést végeztink a kézség meglévd kdzle-
kedési rendszerérdél. Ez magaba foglalta az adatok gydUjtését, a helyszini
szemlét, a lakossagi felméréseket, a munkavallalok és iskolasok utazasi
szokasainak elemzését, a forgalom kordonszamlalasat, valamint szamos
megbeszélést és mlihelymunkat a kulcsfontossagu érdekelt felekkel. Az
Osszegyljtott informaciok alapjan egyértelmlen meghataroztuk a f6
kihivasokat, valamint a mobilitas terén megnyilé lehetéségeket és elért
eredményeket. Ezek az eredmények szildrd alapot jelentettek a prioritasok
és az irdnyvonalak meghatarozasahoz a stratégia kidolgozasanak koévetkezé
szakaszaiban.

5. AZ INTEZKEDESEK IRANYANAK MEGHATAROZASA  (E szakasz)
Az elvégzett elemzések, szakértdi megbeszélések és a polgarok altal 6sz-
szegyljtott javaslatok alapjan konkrét intézkedéseket fogalmaztunk meg
a kozség kozlekedési rendszerének javitasara. A javasolt megoldasok egy
hosszu tavu vizién alapulnak, amely biztonsagosabb, hatékonyabb és fenn-
tarthatobb mobilitasra térekszik, ugyanakkor hozzdjarul egy dsszetartdbb
és baratsdgosabb helyi kdzdsség kialakitasdahoz.

6. A STRATEGIA KIDOLGOZASA ES ELFOGADASA (F szakasz)
A zaro szakaszban elkészUlt egy atfogd dokumentum, amelyet egyeztettlink
az érdekeltekkel és bemutattunk a szélesebb k&zdnségnek. A nyilvanos
meghallgatas és az indokolt észrevételek figyelembevétele utan a kdzségi
tanacs jovahagyta a stratégiat, igy az AKS hivatalosan is Dobronak Kozség
stratégiai dokumentumava valt, amely a kdvetkez6 években irdanyt mutat a
kdzlekedési rendszer fejlesztésének.
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3 MUNKACSOPORTOK

A Dobronak Kbézség atfogé kdzlekedési stratégidjdnak kidolgozdsa tébb munkacsoport egylittmiikédésén alapult,
amelyek szakértelme, gyakorlati tapasztalata és killénb6z6 nézépontja kulcsfontossagu hozzajarulast jelentettek
a dokumentum tartalmi kialakitdsahoz. A munkacsoportok biztositottak a szakértelmet, a helyi sajatossagokkal
valé 6sszhangot, valamint a kdzség kiilénb6z6 érdekeinek és igényeinek figyelembevételét. Feladataik széles
kori tevékenységeket Oleltek fel - a szervezési és szakmai tdmogatastdl a tartalmi kiindulasi pontok kidolgo-
zasadig és a helyi kérnyezet sajatossagaira vonatkozé informacidk kdzvetitéséig.

KIVITELEZO

A kivitelezd vezetd szerepet jatszott a stratégia teljes kidolgozasaban, mivel biztositotta a fo-
lyamat szakszer(U végrehajtdsat. Feladatai kdzé tartozott a modszertani irdnymutatas, a jovékép
és a stratégiai célok kialakitasa, a jelenlegi helyzet elemzése, a intézkedések kidolgozasa és a
dokumentum tartalmanak ésszehangolasa. Ezenkivil a kivitelezé koordinalta az érdekeltek és
a lakossag egyUttmuikodését, szakértdi tdmogatast nyujtott és elkészitette a stratégia végleges
dokumentumat.

SZUKEBB MUNKACSOPORT

A szUkebb munkacsoportot Dobronak Kbézség kdzségi igazgatas képviseldi alkottak. Feladatuk
az AKS kidolgozasahoz operativ tdmogatdast nyujtani, elsésorban a stratégia és a helyi politikak
Osszehangoldsaval, a dokumentum kidolgozasa elérehaladasanak nyomon kodvetésével, vala-
mint az elemzésekhez és az intézkedések kidolgozasdhoz szlikséges adatok tovabbitasaval.
A csoport emellett gondoskodott az adminisztrativ eljarasokrdl, a nyilvanos konzultaciok
szervezésérdl, és részt vett a stratégia jovahagyasaban a kézségi tanacsban.

TAGABB MUNKACSOPORT

A tadgabb munkacsoport kilénbdzd terlletek legfontosabb szerepldit tomoritette, akik szak-
értelmukkel és gyakorlati tudasukkal hozzajarultak a stratégia kidolgozasahoz. Részt vettek
az AKS viziojanak és céljainak kialakitdsaban, a célértékek meghatdrozasaban, a kihivasok és
lehetéségek felismerésében, valamint a stratégiai irdnyvonalak kidolgozasaban. Fontos szerepet
jatszott a kdzség kozlekedési rendszerének javitasara iranyuld intézkedések kidolgozasaban.

A csoportban részt vettek a kézségi tanacs, a helyi kdz6sségek, a kozségkdzi szerv, a Kodzuti
Kozlekedés Biztonsagi és Nevelési Tanacs, a helyi vallalkozasok, a tlzoltésdg, a rendbrség, az
egészséglgyi és szocidlis intézmények, az iskoldk és dvodak, valamint egyesulletek képviseldi.
Ez a 6sszetétel lehetdveé tette egy atfogd és interdiszciplinadris megkozelitést, amely egyesitette
a szakértoi véleményeket, a gyakorlati tapasztalatokat, valamint a helyi k6z6sség igényeit és
elvarasait.

A SZELES KOZONSEG

A széles kdzdnség az AKS kidolgozdsanak minden szakaszaban részt vett, ami biztositotta,
hogy a stratégia kidolgozasakor figyelembe vegyék a lakossag valddi érdekeit és elvarasait.
VéleményUket és javaslataikat nyilvanos vitakon, kérddiveken és egyéb részvételi formakon
keresztil fejezhették ki. igy a polgarok kdzvetlenill részt vettek azoknak a megoldasoknak
a kidolgozasaban, amelyek befolyasoljdk a mindennapi élet minéségét és Dobronak Kbdzség
hosszu tavu fejlédését.
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4 VizI0 ES CELOK

A vizid és a célok képezik az alapjat annak a stratégidnak, amely iranyitja Dobronak Koézség
tovabbi fenntarthatd kozlekedési fejlédését. A vizid meghatdrozza a kézség elvart jovébeli
helyzetét a mobilitas terlletén, figyelembe véve a helyi sajdtossagokat, értékeket és a lakosok
igényeit.

A célok konkretizaljdk a viziét azaltal, hogy vildgos, elérhetd és mérhetd Iépéseket hataroznak
meg, amelyek lehetévé teszik annak megvaldsitasat. Iranymutatasként szolgalnak a intézke-
dések kidolgozasahoz, a prioritdsok meghatdrozasahoz és a fenntarthatd mobilitas fejlesztése
elérehaladasanak nyomon kdvetéséhez a kdzségben.

4.1 Vizio

DOBRONAK KOZSEG VizZIOJA:

»Dobronak Kdzség biztositani fogja a biztonsagos és rendezett
kdrnyezetet, ahol a kdzlekedési kultura az egészséges és
aktiv életmod alapja. A hozzaférhetd infrastrukturaba vald
befektetéssel és a fenntarthatd mobilitasi formak prioritasként
valo kezelésével magas életszinvonalat biztosit, a lakosok pedig
Osszetartd és befogadd kdzdsseget alkotnak.«

4.2 A VizIO MAGYARAZATA

A kbzség arra torekszik, hogy olyan teret teremtsen, ahol az emberek biztonsagban érzik
magukat és be vannak vonva a mindennapi életbe, minélfogva a hangsuly minden generacid
mindségi életfeltételének biztositdsan van. A vizié azon alapul, hogy felismerjiuk a lakosok
igényét egy biztonsagos kdzlekedési infrastruktura irdnt, amely nemcsak a mobilitast szolgalja,
hanem 6sztonzi az egészséges életmaodot is, és erdsiti a helyi kdzdsséggel és a természeti
koérnyezettel vald 6sszekottetést.

Ez a vizid abbdl az elvarasbol fakad, hogy csdkkentsék a kdzlekedési kockdzatokat, és mindenki
szamara lehetévé tegyék a kdnnyl és gondtalan mozgast, figgetlendl fizikai képességeiktdl
vagy életkoruktol. A szolgdltatasokhoz és a rekreacios terlletekhez valé hozzaférhetdség
lehetévé teszi a lakosok szdmara, hogy kénnyen bekapcsolddjanak a tarsadalmi, gazdasagi és
térbeli tevékenységekbe, ami eldsegiti az egyén és a kdzodsség atfogo fejlédését.

KUlén hangsuly van a fenntarthatd mobilitasi formakon, mint példaul a gyaloglas, a kerékparozas
és a hozzaférhetd tdomegkdzlekedés, amivel a kdzség csdkkenti a személygépkocsiktol vald
flggdséget és a kdzlekedési terhelést, ami hozzadjarul egy kellemesebb és biztonsagosabb
lakokdrnyezethez.
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A beruhazasok célja a kapcsolddod, biztonsdgos és vonzd gyalogos- és kerékparutak, a jol
szervezett kdzlekedési rendszer, valamint olyan kellemes terUletek biztositasa, ahol az em-
berek szabadidejlket tolthetik, csoportos tevékenységekben vehetnek részt és erdsithetik a
kbdz6sséghez tartozas érzését.

A kdzlekedési kapcsolatok javitasaval a kdozség 6sztdéndzni szeretné a gazdasagi ndvekedést,
valamint ndvelni a terllet vonzerejét mind a lakosok, mind a vallalkozék szamara.

A kodzség az AKS hosszu tavu megvaldsithatdsagara torekszik, amely magaban foglalja a
szélesebb kdzvélemény és a helyi kozdsségek, az iskoldk és mas kulcsfontossagu érdekelt
felek bevondsat, valamint a kdzlekedésben részt vevd dsszes szerepld tovabbi tudatossagdnak
ndvelését az utazasi szokdsok megvaltoztatasa érdekében. Ezzel egy fenntarthatd kézlekedési
rendszer jon létre, amely mindségi és biztonsagos mobilitast biztosit a lakosok szamara.

4.3 CELOK

Dobronak Kézség vizidja alapjan a kdvetkezd célok kerlltek meghatarozasra, amelyek konkrét
iranymutatasokat jelentenek:

C1. Minden kézlekedd nagyobb biztonsaga.
C2. Jobb hozzaférhetéség az alapveté szolgaltatasokhoz és tevékenységekhez.
C3. Mindenki szamara elérhetd kozlekedési rendszer, amely
lehetévé teszi a tarsadalmi befogadast.
C4. Egészségesebb és aktivabb lakossdag.Jobb életmindség
egy vonzo, zold és dsszekapcsolt kozdsségben.
C5. Erésebb helyi és regionalis gazdasag.
C6. CsoOkkentett helyi szennyezéanyag- és Uveghazhatasu
gazkibocsatas a kozlekedésbdl.

4.4 CELERTEKEK

A stratégia végrehajtasanak eredményességét méré mutatdk és a meghatarozott célokkal
6sszhangban lévé célértékek a kovetkezdk:

o A kozlekedési balesetek szdma 5 egymast kdvetd évben

* Az iskolaba jaré gyermekek ardnya a feln6ttek kisérete nélkul

o A kodzlekedési mddok ardnya a munkaba jaras soran

o A kdzlekedési moédok aranya és hasznalata a f6 kdzlekedési utvonalakon

* A gyermekek atlagos testi kondicidja 5 egymast koévetd évben

* Az altalanos iskoldba jarashoz hasznalt kdzlekedési mdédok ardnya

o A kdzlekedési moédok ardnya a munkaba jaras soran és a munkaba jaras tavolsaga

o A kdzlekedési moédok ardnya és hasznalatdnak mértéke a f6 kdzlekedési utvonalakon

12 DOBRONAK KOZSEG ATFOGO KOZLEKEDES



A célértékek a kdvetkezdk:

A CELOK FONTOSSAGI SORREND-

SORSZAM
BEN

Minden kozlekedé nagyobb biz-
tonsaga

Az alapvet6 szolgaltatasokhoz és
2 tevékenységek-hez valé hozzafé-
rés javitasa

Mindenki szamara elérhetd koz-
3 lekedési rendszer, amely lehetdvé
teszi a tarsadalmi integraciot

Egészségesebb és aktiv lakossag

4
Jobb életmindség egy vonzd, zold
5 és o0sszekapcsolt kozosségben
Erdsitett helyi és regionalis gaz-
6 dasag

Csokkentett helyi szennye-
7 zbanyag- és iiveghazhatasu gaz-
kibocsatas a kozlekedéshal

DOBRONAK KOZSEG ATFOGO

KOZLEKEDESI STRA

MUTATO

A kozlekedési balesetek szama
5 egymast kovetd évben

Az iskolaba jard gyermekek
aranya a felnéttek kisérete
nélkiil

A kozlekedési modok aranya a
munkaba jaras soran

A kozlekedési mddok aranya
és hasznalatanak mértéke a fé
kozlekedési Utvonalakon

A kozlekedési mddok aranya
és hasznalatanak mértéke a f6
kozlekedési utvonalakon

A gyermekek atlagos testi kon-
dicidja 5 egymast kovetd évben

Az éltaldnos iskolaba jarashoz
hasznalt kézlekedési médok
aranya

A kozlekedési modok aranya
a munkdéba jaras soran és a
munkaba jaras tavolsaga

A kozlekedési modok aranya
és hasznalatanak mértéke a f6
kozlekedési utvonalakon

2. tdblazat: Mutatdk a hozzajuk
tartozo célértékekkel

CELERTEK

Leiras

Csokkenteni kell a kozlekedési
balesetek szamat

Ndvelni kell azoknak az iskola-
soknak az aranyat, akik felndttek
kisérete nélkiil jarnak iskolaba.

Csokkenteni kell azoknak a mun-
kavallaloknak az aranyat, akik
autdval utaznak munkaba

A gyaloglas aranyanak novelése a
kozlekedésbhen

A kerékparozas aranyanak nove-
lése a kozlekedéshen

Javitani a gyermekek testi kon-

Ndvelni kell azoknak az iskola-
soknak az aranyat, akik aktiv
mobilitasi formakat hasznalnak
az iskolaba jarashoz

Ndvelni kell azoknak a foglalkoz-
tatottak-nak az aranyat, akik
aktiv mobilitasi formakat hasznal-
nak a munkaba jarashoz

Az autohasznalat aranyanak csok-
kentése a kozlekedésben
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S A JELENLEGI HELYZET
ELEMZESE

5.1 ALTALANOS ADATOK A KOZSEGROL

Dobronak Kozség Szlovénia legkeletibb részén, a Pannon-siksag szivében, a magyar hatar mel-
lett taldlhato. Kordlbelll 31 km2 terlletével a kisebb szlovén kdzségek kdzé tartozik, amelynek
lakossdga a Statisztikai Hivatal (2024) adatai szerint valamivel tdbb mint 1100 fé. A kdzség
a hatar menti problémas kdzségek kdzé tartozik, ami kUldonleges fejlesztési statuszt biztosit
szadmara, ugyanakkor kdzvetlenll hataros Lendva Kbézséggel és Magyarorszaggal.

A terllet foldrajzi és természeti adottsagai jelentésen befolydsoljak a terlletfejlesztést és a
kozlekedésszervezést. A termékeny siksag, a kedvezd éghajlati viszonyok és a gazdag viz-
készletek (pl. a Bakonaki-td) lehetévé teszik a terllet sokoldalu kihasznalasat - az intenziv
mezégazdasagtol és kertészettdl a turizmus fejlesztéséig, kildéndsen a természeti és kulturdlis
orokséggel dsszeflggésben. A taj erddkkel, rétekkel, mocsarakkal és dombokkal tarkitott,
amelyek fontos természeti keretet alkotnak a lakhatashoz és a rekreacidohoz.

iadol

i

A kdzség viszonylag szétszort és a terepviszonyokhoz igazodik. A kdzségben harom telepulés
van - Dobronak, Strehovci és Zsitkdc -, amelyek elsésorban utmenti falvakként fejlédnek, ame-
lyekben mez&égazdasagi, lakd- és gazdasagi épulletek talalhatdk. A szétszértsdg hatdssal van a
komplex és funkcionalisan ésszekapcsolt kozlekedési rendszer iranti igényre, amely hatékony
hozzaférést biztositana a szolgaltatdsokhoz, a foglalkoztatashoz, az oktatashoz és a turisztikai
tartalmakhoz.

Dobronak Kbézség ma természeti adottsdgokat, erds helyi identitast és fejlesztési lehetéségeket
6tvoz a fenntarthatd mobilitas tertletén. Fekvése, demografiai szerkezete és viszonylag gyenge
kdzlekedési infrastrukturaja miatt specidlis kihivasokkal szembesul, ugyanakkor lehetéségek is
kindlkoznak a modernabb, biztonsdgosabb és befogaddbb mobilitasi formakra vald attérésre.

Dobronak Kézség a muravidéki statisztikai régid része. Terllete 31 km2. Terlletét tekintve a
szlovén kdzségek kozott a 175. helyen van.
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A 2023-as statisztikai adatok a kovetkezé képet mutatjak a kdzségrél:

2023 kdzepén a kdzségnek korilbelll 1260 lakosa volt (kb. 620 férfi és 640 nd). A lakossag
szamat tekintve a szlovén kdzségek kozott a 202. helyet foglalta el. A kdzség négyzetkilomeé-

ternyi terlletén atlagosan 41 lakos élt, vagyis a népslrlség itt alacsonyabb volt, mint az orszag
egészében (105 lakos/km3).

2. kép: A kobzség kdzpontjaban
taldlhatd koézuti infrastruktira
halézatanak abrazolasa
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Az élveszlletések szdma alacsonyabb volt, mint a haldleseteké. A természetes ndvekedés 1000
lakosra vetitve tehat ebben az évben negativ volt, -6,3 volt (Szlovénia egészében -2,1). Azok
szama, akik elkoltoztek ebbdl a kozségbdl, alacsonyabb volt, mint azoké, akik ide koltéztek. A
migracios ndvekedés 1000 lakosra vetitve tehat pozitiv volt, 11,1-et tett ki. A természetes és a
migracios ndvekedés dsszege 1000 lakosra vetitve pozitiv volt, 4,8-at tett ki (Szlovénia: 3,3).

A lakosok atlagéletkora 46,9 év volt, ami magasabb volt, mint a szlovén lakossag atlagéletkora
(44,1 év).
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A kodzség lakdi kdzott - mint a legtdbb szlovén kdzségben - a legiddsebbek szama meghaladta
a legfiatalabbak szamat: 100, 0-14 éves személyre 202, 65 éves vagy annal idésebb személy
jutott. Ez az arany azt jelenti, hogy az 6regedési index értéke ebben a kbézségben magasabb volt,
mint az egész Szlovénia esetében (amely 145 volt). Azt is jelenti, hogy a kdzség lakossaganak
atlagos életkora atlagosan gyorsabban emelkedik, mint az egész Szlovénia esetében. A nemek
szerint feltlntetett adatok azt mutatjak, hogy a nék éregedési indexének értéke minden szlovén
kézségben, kivéve hatot (Crna na Koroskem, Dobronak, Grad, Hodos, Jezersko és Mislinja),
magasabb volt, mint a férfiak éregedési indexének értéke. A kdzségben - mint a legtdbb
szlovén kdzségben is - a ndk kdzott tdbb volt a 65 éves vagy annal idésebb, mint a 15 év alatti;
a férfiaknal is hasonld volt a helyzet.

A kozségben 1 dvoda mikodott, amelyet 42 gyermek latogatott. A kézségben élé 1-5 éves
gyermekek 87%-a jart dvodaba, ami tobb, mint az 6sszes szlovén évodak esetében (83%). A
helyi altaldnos iskoldban a 2023/2024-es tanévben korulbeltl 80 tanuld tanult. Kilénb6zé
kdzépiskoldkba koralbeldl 40 didk jart. A kdzség 1000 lakosa kdzUl 27 volt egyetemista és 2
diplomas; egész Szlovénidban 1000 lakosra atlagosan 38 egyetemista és 8 diplomas jutott.

A 15-64 évesek (azaz a munkaképes lakossag) kozul kérllbeldl 63 % volt munkavallald vagy
maganvallalkozd (azaz aktiv munkavallald), ami alacsonyabb a szlovén atlagnal (69 %).

A kdzségben a jogi személyeknél foglalkoztatott személyek atlagos havi bruttd bére kérulbelll
11 %-kal alacsonyabb volt, mint az éves atlagos havi bér Szlovénidban, nettd 6sszegben pedig
koérialbelll 9 %-kal alacsonyabb.

A koézség 1000 lakosa kozul 599 rendelkezett személygépkocsival, amelyek atlagos életkora
1 év volt.

2023-ban Dobronak Kozségben 454 aktiv munkavallalé élt, a mezégazdasagi termelbket
nem szamitva. Ezen a terlleten 219 munkahely van, ebbdl 110-et a Dobronak Kézség lakosai,
a fennmaradd 109-et pedig mas kézségek lakosai toltenek be.

3. tdblazat: Dobronak Kézség
foglalkoztatott lakossaga
(foldmlivesek nélkiil), Dobronak,
2023-ra vonatkozéan

forras: SURS

Aktiv munkavallald = Aktiv munkavallald

Aktiv munkavallald

Kozségkozi migrans | Kozségkozi migrans

lakosok lakosok lakosok munkavallalok a munkavallalék

[mez6gazdasagi [mez6gazdasagi [mez6gazdasagi lakoéhely szerinti a munkahelyik

DOBRONAK termeldk nélkiilj a = termeldk nélkiil] a termel6k nélkdl], kozség szerint szerinti kdzség

dsszesen Ialiohefly szer.lntl murlkat)ely szgrlntl akiknek a szerint
kozség szerint kozség szerint munkahelye a
lakéhelyiik szerinti
kdzségben van
454 219 110 344 109

A kdzség 454 aktiv lakosabdl 334 Dobronak Kézségen kivil dolgozik.

A munkaeré-migracidé indexe Dobronak Kdzségben 48,2, ami azt jelenti, hogy a kdzségben
taldlhaté munkahelyek szama a foglalkoztatott lakossag szadmanak 48,2%-at teszi ki. Ezen

index alapjan Dobronak Kozség a tulnyomorészt lakéhelyként szolgalé kézségek kategoria-

jaba sorolhatd, ami azt jelenti, hogy a kdzségben a foglalkoztatott lakossdag szamahoz képest
kevesebb munkahely all rendelkezésre, ezért a lakossag tobbsége a kdzségen kivil dolgozik.
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Az aktiv
munkavallald
lakosok aranya
[mezdgazdasagi
termelék nélkiil],
akiknek a
munkahelye a
lakohely szerinti
kozségben van

24,2

A munkaerg-
migracid indexe

48,2



1. grafikon: Dobronak Kézség
foglalkoztatott lakossaga a
munkahelyek kézsége szerint
(foldmtivesek nélkil)

forrds: SURS

Dobronak Koézség lakossaganak munkahelyi mobilitasarél sz616 beszamoldja a 2023-as
évben (kulfold nélkiil)

Elemeztlik Dobronak Kbézség lakossdaganak munkahelyi mobilitdsat, ahol megvizsgaltuk a
kozség lakoi altal betdltdétt munkahelyek eloszlasat. Az aldabbiakban bemutatjuk a legfonto-
sabb megallapitasokat arrél, hogy Dobronak Kézség lakosai melyik mas szlovén kdzségekben
dolgoznak leggyakrabban.

1o 30%
82,5 22,5%
55 15 %
27,5 7,5 %
(o] | | | | | | | (o]
Dobrovnik Murska Sobota Maribor Turnisce OSTALE

Lendava Ljubljana Moravske Toplice OBCINE (36)

2023-ban Dobronak Koézségben 110 helyi lakos dolgozott, ami a kdzség dsszes aktiv lakossa-
gdnak 24,23%-at teszi ki. Ezenkivil a Dobronak Kézség teruletérdl szarmazd lakosok nagyobb
része mas kdzségekben dolgozott, kézlllk a legtdbb Lendvan (89 6, 19,6%), Murska Sobotan
(81f6,17,85%), valamint Ljubljandban (48 f6, 10,57%), Mariborban, Moravske Toplicén, Turnis¢én
és 36 mas szlovén kdzségben.

Dobronak Kbézség lakosai klldénb6zé szlovéniai régidkban keresnek munkalehetéségeket. A
Dobronak Koézségben foglalkoztatottak ardnya 24,23%, jelentds a napi ingazdok aranya. A dob-
ronaki lakosok szamara a legtébb munkahely Dobronak mellett Lendvan és Murska Sobotan
talalhatd. Ez a munkaerd-migracio a lakosok igényeit tlikrozi, akik kilonbdzé helyeken, akar a
sajat koézségUkon kival is keresnek munkat.
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5.2 UTAZASI SZOKASOK A KOZSEGBEN

A lakosok utazasi szokasainak ismerete alapvetd fontossagu a hatékony kozlekedési stratégia
kidolgozasahoz. Az utazasi mddok, gyakorisag és célok attekintése lehetévé teszi a lakosok
mindennapi igényeinek megértését, és feltarja a kdzségen bellli mobilitas legfontosabb mintait.

A forgalom kordonszamlalasat Dobronak Kozségben 2024. oktdber 17-én végezték el, az LC-
430031 TurniS¢e-Dobronak helyszinen, a Dobronak 243 (KS) szamu épuletnél. A szamlalas két
idéintervallumban zajlott, reggel (6:30-8:30) és délutan (13:30-15:30).

FONTOSABB MEGALLAPITASOK

1.
A SZEMELYGEPKOCSIK JELENTOS DOMINANCIAJA

A személygépkocsik az 6sszes érkezés kdzel 4/5-ét (78,4%) tették ki, ami megerdsiti a
magas foku autofuggdséget. Délutan ez az ardny még magasabb (80,9%), ami a tanitasi/
munkaidé végén nagyobb forgalmi terhelésre utal. Ha ehhez hozzaadjuk a személyszallitd
kombikban utazoékat (tovabbi 3,8 %, azaz 19 f6), az egyéni motorizalt kozlekedés 6sszesen
82,2 %-at teszi ki az &sszes résztvevének. Ez tovabb erdsiti a személygépkocsik dominancia-
jat, amelyek tobbsége csak egy személyt szallit (a személygépkocsik dtlagos kihasznaltsaga
1,32 f6/auto), ami noveli a térbeli hatékonysag hidnyat, a kibocsatast és a potencialis veszélyt
a gyalogosok és kerékparosok szamara.

2.

ALACSONY, DE JELEN LEVO ARANYA
A FENNTARTHATO MOBILITASI FORMAKNAK
Osszesen 13,2 %-a a kdzlekeddknek fenntarthatd mobilitdsi formakat hasznal, ebbdl 7,2 %-a
kerékparral, 6,0 %-a pedig gyalogosan kdzlekedik.

3.
A TEHERFORGALOM REGGEL JELENTKEZIK

A tehergépjarmUlvekben utazékat féként a reggeli drakban regisztraltak, ami a nap kezdetén
a szallitdsok és a kereskedelmi forgalom idébeli koncentraciodjat jelzi. Délutan a forgalom
jelentésen csdkkent, ami a logisztikai és gazdasagi tevékenységek napkdzbeni eloszlasat
takrozi.

Délutan a forgalom nagyobb volt, elsésorban a személygépkocsik fokozott hasznalata miatt.
A fenntarthaté mobilitas aranya ugyan jelen volt, de hasznalata délutan kissé csdkkent.
A tomegkodzlekedés nem volt jelen, a teherforgalom pedig kifejezetten a reggeli 6rakra
koncentralddott.
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4. tablazat: A kozlekedési médok
aranya és hasznalatanak mértéke
a kozség f6 kozlekedési utvonalain

2. grafikon: A kozlekedési médok
aranya és haszndlata a kézség
f6é kdzlekedési utvonalain

KOZLEKEDESI MODOK . RES.ZE,SFDES .
(minden mérési helyszinre)

Motorkerékpar 6,00 %

Tomegkozlekedés — varosi vagy tavolsagi busz 7,20 %

Tomegkozlekedés — vonat 1,00 %
Szervezett kizlekedés — munkasbusz 0,00 %
Szervezett kozlekedés - iskolabusz 0,00 %
Személygépkocsi 0,00 %
Utasszallité kombi 0,00 %
Konnyii tehergépjarmiivek (két tengely) 78,40 %
Nehéz tehergépjarmiivek (harom vagy tobb tengely) 3,80 %
Lazja tovorna vozila (dve osi) 3,40 %
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A Dobronak Kbzség lakosai korében végzett felmérés adatai alapjan megallapithatd, hogy a
kdzség lakosainak 83%-a személygépkocsit hasznal f6 kdzlekedési eszkdzként. Ez a lakossag
autofiggdségeét és az egyéni kozlekedés dominancidjat jelzi a mindennapi utazasi szokasokban.

A masodik helyen a gyaloglas all, amelyet a megkérdezettek 11%-a valasztott fé kdzlekedési
eszkdzként, mig a személygépkocsi utasként vald hasznalata (4%) és a tdmegkdzlekedés (2%)
joval ritkabban fordul elé. A kerékparozas, a taxi vagy a hivhatd kdzlekedési eszkdzok nem
kerUltek kivalasztasra fé kdzlekedési modként, ami ezeknek az alternativ mobilitasi formaknak
a nagyon korladtozott vagy szinte nem létezé hasznalatat jelzi.

A felmérés eredményei egyértelmlen ramutatnak az autés kdzlekedés dominancidjara, és egy-
uttal hangsulyozzdk a fenntarthatd mobilitasi formak, mint példaul a gyaloglas, a kerékparozas
és a tOmegkodzlekedés dsztdénzésének szikségességét a kdzségben egy kiegyensulyozottabb
és kérnyezetbardtabb kdzlekedési rendszer érdekében.

Dobronak Koézség lakoi leggyakrabban valasztott mobilitdsi médja (elsésorban személygépkocsi
vezetés) haszndlatanak okai kozott kiemelkedik a praktikum, amelyet a valaszadok 74%-a jeldlt
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meg kulcsfontossagu tényezéként. Ezt kdveti a kényelem (42%), ami tovabb erdsiti, hogy a
felhasznalok értékelik az egyéni flexibillitast, amely személygépkocsival elérheté el.

Jelentds részik (28%) azt is megemlitette, hogy nincs mas lehetéségik, ami az alternativ
kozlekedési formak - elsésorban a tomegkdzlekedés vagy a kerékparos és gyalogos dssze-
kottetések - rossz elérhetdségére utal. A megkérdezettek egy része szokasként vagy rossz
szokasként is megjeldlte ezt az okot (25 %), ami azt jelenti, hogy egyesek csak azért hasznalnak
személygépkocsit, mert hozzaszoktak.

Kevésbé gyakori okok még: egészség (17%), id6jaras (15%) és biztonsag (11%), ami azt mutatja,
hogy a fizikai kdzérzet és a kdrnyezeti feltételek befolydsoljdk az utazasi déntéseket. Csak
8% valaszadd dont a rovid tavolsdagok alapjan, ami azt jelentheti, hogy a révidebb utakra is
leggyakrabban autoéval jarnak.

A Dobronaki Kétnyelvi Altaldnos Iskolaban végzett felmérések eredményei azt mutatjak, hogy
a gyermekek legnagyobb része személygépkocsival érkezik az iskolaba. Ezt kdveti a kerékparral
vagy barataikkal vald 6nallo kdzlekedés, amelyet a gyermekek 20,7 %-a hasznal. 13,8 %-uk
gyalog vagy mas aktiv kdzlekedési moddal (egyedul vagy barataikkal) jar iskoldba, mig 6,9 %-uk
iskolabusszal vagy kisbuszszal. Tomegkozlekedés, kdzds autdzas vagy a felnbttek kiséretében
torténd kézlekedés nem volt jellemzé.

Souporaba avtomobila (v istem avtomobilu se pripeljejo vsaj 3 ucenci)
0%

Avtomobil
T 59 %

Javni prevoz - vliak

0%
Javni prevoz - avtobus

0%

Solski avtobus/kombi

. 7%
Kolo - v spremstvu starSev oz. odraslih
0%
Kolo - sam(a) ali s prijatelji
21%

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - v spremstvu starSev oz. odraslih
0%

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - sam(a) ali s prijatelji
14 %

[¢] 15% 30% 45 % 60 %

Az eredmények az egyéni autds kozlekedés egyértelmU dominancidjat mutatjak, mig a fenn-
tarthato és aktiv kdzlekedési formak haszndlata tovdbbra is korlatozott, ami lehetéséget kinal
a kerékparozas és a gyaloglas népszerUsitésére, mint biztonsagosabb és kdrnyezetbaratabb
iskoldba jarasi médokra.

A klldnbo6zé kdzlekedési mddok ardnyanak elemzése a mindennapi munkaba jaras soran azt
mutatja, hogy a legnagyobb aranyt a személygépkocsi-vezetdk képviselik, mivel a foglalkozta-
tottak 77 %-a autdval jar munkaba, tovabbi 7 % pedig utasként. Osszességében ez azt jelenti,
hogy a munkaba jaras tébb mint 80%-a személygépkocsi hasznalatan alapul.

A mindennapi utazdsok soran a valaszaddk 10%-a kerékparozik, mig 6%-uk gyalogosan kdzle-

kedik. Fontos kiemelni, hogy senki sem hasznalja a tdmegkdzlekedést (busz vagy vonat), és
mas mobilitdsi médok sem jelennek meg.
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3. grafikon: Az altalanos
iskoldba vezeté utakon haszndlt
kozlekedési médok ardnya



4. grafikon: A munkahelyre
vezetd utakon hasznalt
utazdasi moédok aranya

Drugi potovalni nacini
0%

Motor
0%
Avtomobil (sopotnik)

7 %

Avtomobil (voznik)**

T 77 %
Javni prevoz (avtobus ali vlak)*
0%
Kolo (tudi e-kolo in e-skiro)

Il 0%

Hoja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali rolka)

M 6%

A Dobronak Kbozség lakosai kdrében végzett felmérések és a kdézség kulcsfontossagu sze-
repléivel készitett interjuk alapjan désszefoglalhatdk a jellemzé mobilitasi mintak és a helyi
kdzosség eldtt allo kihivasok. Az elemzés azt mutatja, hogy a kdzség kUlonbdzé kozlekedési
problémakkal kizd, amelyek mind az infrastrukturalis hidnyossagokbol, mind a felhasznaldk
viselkedési mintdibdl fakadnak.

A leggyakrabban emlitett problémak kézé tartozik a vegyes forgalom a keskeny falusi utakon,
ahol személygépkocsik, kerékparosok, gyalogosok és nehéz mezdgazdasagi gépek taldlkoznak
egymassal. Az ilyen kdzlekedési szerepldk egylttélése ndveli a biztonsagi kockazatokat, kilo-
ndsen rendezett gyalogos és kerékparos utvonalak hidnyaban. Emellett felhivtak a figyelmet
a tulzott sebességre bizonyos Utszakaszokon, a kdzuti infrastruktura rossz karbantartasara,
valamint a sérllékeny kdzlekeddk szamara kijeldlt, biztonsdgos terlletek hidnyara.

Ami az utazasi szokasokat illeti, az adatok azt mutatjdk, hogy a kerékparozas és a gyaloglas
jelentds, bar még mindig korlatozott részét képezi a lakossag mobilitasanak. A mindennapi
munkaba jaras soran a megkérdezettek korulbelll 10 %-a kerékparozik, mig 6 %-uk gyalogosan
kdzlekedik. A motoros jdrmUvek haszndlata ugyan jelen van, de kisebb aranyban (1,26 %), mig
a tomegkdzlekedést (busz vagy vonat) gyakorlatilag nem hasznaljak. Mas mobilitasi médok
szintén nem jelennek meg, ami jelentds fliggdséget jelez a személyes kdzlekedéstdl és korla-
tozott alternativ mobilitasi lehetéségeket.

A kérddivekben és interjukban konkrét javaslatok is megjelentek az infrastruktura fejlesztésére.
Ezek kozo6tt szerepel bizonyos Utszakaszok aszfaltozasa, példaul a tisztitoteleptdl a féutig veze-
té ut, valamint Strehovcin egy veszélyes keresztezédés rendezése. Néhany beszélgetdpartner
kiemelte a tomegkdzlekedés és mas mobilitdsi formak jobb ésszehangoldsanak szikségességét,
mivel jelenleg a tdmegkdzlekedés a helyi kontextusban gyakran nem hatékony. Kuléndsebb
problémat okozhat idénként a nagy forgalom, példaul a mezégazdasagi gépek vagy a tartalyos
kamionok, mig mas lakosok nem érzékelnek jelentés problémakat, és a kozlekedési helyzetet
kielégitének tartjak.
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6 A STRATEGIA
OT PILLEREE

6.1 ATFOGO KOZLEKEDESI TERVEZES

KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK

Az egyik legfontosabb strukturalis kihivas a kozségben a magas népesség-dregedési mutato,
amely hatdssal van az elérhetd, biztonsagos és alkalmazkodo koézlekedési rendszer iranti
igényre. Ugyanakkor a kozség negativ demografiai tendencidkkal is szembesul, mint példaul
a lakossagszam csokkenése és a fiatalabb generaciok elvandorldsa, ami hosszu tavon hatassal
van a terlletigényre, a gazdasagi tevékenységre és a kozlekedési infrastruktura kialakitasara.

A terllet foldrajzi jellemzdi, amelyek kozott szerepel a szétszort teleplilésszerkezet, a természeti
adottsagok és a valtozatos domborzat, szintén korlatozzak bizonyos kdzlekedési megoldasok,
példaul a folyamatos kerékparut-haldzat vagy a hatékony tomegkdzlekedési halozat kialakita-
sanak lehetéségeit. Ezen korlatok miatt a kdzlekedés fejlesztését gondosan dssze kell hangolni
a meglévo természeti és tajjellegzetességekkel.

A kdzség egy hatdr menti problémas terlleten taldlhatd, ami tovabbi adminisztrativ és fejlesztési
kihivasokat jelent, ugyanakkor korlatozza a kritikus tomeget bizonyos tipusu kbzszolgaltata-
sok, tédbbek kozott a kdzlekedés igénybevételéhez. Ezen kivil szlkség van a turizmus és a
kozlekedési szabalyozasok hatékony integracidjara, mivel a turizmus fejlédése - ktildondsen
a Bakonaki-to és a természeti 6rokség kapcsan - megfeleld kdzlekedésiranyitast, parkolasi
lehetéségek biztositasat és az érzékeny terlletek védelmét igényli.

A fenti kihivasok ellenére Dobronak Kozségnek szamos lehetdésége van a fenntarthato
mobilitas erdsitésére, elsésorban puha intézkedések és a helyi kb6zd6sség bevonasa révén. A
tudatossagnévelé kampanyok végrehajtasa, amelyek az aktiv mobilitasi formak (gyaloglas,
kerékparozas) fontossagara és az autdtdl vald figgdség csdkkentésére hivjak fel a figyelmet,
kulcsfontossaguak az utazasi szokasok megvaltoztatasahoz.

Nagy potencidllal bir a kdzlekedési megoldasok participativ kialakitdsa, amelybe bevonjak
mind a lakossagot, mind a kulcsfontossagu érdekelt feleket - a kdzintézményektdl és a vallal-
kozasoktdl a turisztikai szereplékig. Ez erdsiti a részvétel érzését és biztositja a intézkedések
jobb igazodasat a helyi igényekhez.

Tovabbi lehetéséget jelent az olyan rendezvények szervezése (pl. mobilitasi nap, Gyalogbusz,
kerékparos napok), amelyek hozzajarulnak a fenntarthatd mobilitds fontossdganak tudatosi-
tasdhoz, és egyuttal hasznos visszajelzéseket gyljtenek a tovabbi tervezéshez.

A gyakorlati [épések, mint példaul a kohézids forrasok sikeres felhasznalasa, a sebességmeérdk
alkalmazasa és a fenntarthaté mobilitasi intézkedések beépitése a kdzség kdzéptavu fejlesztési
programjdba, a helyi kdzdsség készségét jelzik a rendszerbeli fejlesztésekre ezen a terulleten.

Ezeknek a tényezéknek a megfelelé 6sszekapcsolasaval Dobronak Kbézségnek realis esélye

van arra, hogy a meglévé kihivasokat fejlesztési lehetdségekké alakitsa, és megteremtse egy
modern, biztonsagos és fenntarthatd kdzlekedési rendszer alapjait.
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ELERT EREDMENYEK

¢ a kohéziés alapok eszkézeinek
hatékony felhasznaldsa a
kézlekedési infrastruktura
fejlesztésére

* a kdzségi igazgatas tajékoztatasa
az atfogo kozlekedéstervezés
fontossagardl

* sebességmérdk hasznalata
és a jarmlivek sebességére
vonatkozé adatok gylijtése

¢ Dobronak Kozség kozéptavi
fejlesztési programja, amely a
fenntarthaté mobilitas teriiletén
is tartalmaz intézkedéseket

Kihaszndlni a kozség kisméretii teriiletét és a lakosok 6sszetartasat.

KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK

* magas dregedési mutatd

e aturizmus és a kdzlekedési
tertletek hatékony integraciodja

* a kozség foldrajzi adottsagai
¢ a csOkkend népességszam

* kihivasok a hatar menti
problémas terlleteken

5. tadblazat: A kulcsfontossagu
eredmények, kihivasok és
lehetéségek attekintése

a kozlekedés atfogd
tervezése teriiletén

KULCSFONTOSSAGU LEHETOSEGEK

* oktatdsi kampanyok szervezése

a fenntarthatd mobilitasrol

a kozlekedés kulcsfontossagu
szerepldinek részvétele

a kozség kozlekedési
megoldasainak kialakitasaban

események szervezése és
a fenntarthatd mobilitas
fontossaganak tudatositasa

PRIORITAS

Magyarazat: A sik terep, a szétszort teleplilések €s a megdbrzétt természeti kbrnyezet lehetévé
teszik a biztonsagos kerékparutak s gyalogutak kialakitasat. Az erés helyi 6sszetartds €s a
lakosok egylittmikdédési hajlanddsaga kulcsfontossagu tarsadalmi tékét jelent, amely lehetéveé

a helyi kbzlekedés igény szerinti igénybevétele €s az aktiv részvétel a tervezésben. A természeti
és tarsadalmi eréforrasok 6sszekapcsolasaval Dobronak Kézség fenntarthato és hatékony kéz-

lekedési rendszert hozhat Iétre, amely igazodik a térség €s a demografiai jellemzdihez.

A természeti adottsagok és a polgarok k6zo6tti szoros kapcsolatok

teszi a k6z6sseégi kbzlekedési megoldasok sikeres bevezetését, mint peldaul a k6z6s kézlekedes,

STRATEGIAI IRANYELV

kihasznaldasa egy hozzaférhetd, biztonsagos és fenntarthaté kozlekedési
rendszer fejlesztésére, amely igazodik a helyi lakossag igényeihez, és
Oszténzi a fenntarthaté mobilitasi formak hasznalatat.

AZ AMBICIOK KVANTIFIKACIOJA:

A fenntarthaté mobilitasi formak (gyaloglas + kerékparozas +
tomegkozlekedés) kozlekedésben vald részesedésének novelése 14%-rol

2024-ben 20%-ra.

MUTATOK:
* A kozlekedési médok ardanya és hasznalatanak
mértéke a kézség fé kozlekedési utvonalain

DOBRONAK KOZSEG ATFOGO KOZLEKEDESI STRATEGIAJA
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[N 74 (3] I 8Le) XA (o] @ A kdzlekedés Dobronak Kdézségben kulcsszerepet jatszik a mindségi életkdrilmények kialaki-

tasaban, a biztonsag garantalasaban és a fenntarthatd fejlédés elémozditasaban. Az atfogd
kdzlekedéstervezés keretében hozott intézkedések négy tartalmi csoportra oszthatok, amelyek
egylttesen egy dsszehangolt és hosszu tavu megkdzelitést jelentenek a fenntarthatd mobilitas
fejlesztéséhez.

1. Stratégiai atfogo kézlekedéstervezés

Cél: hosszu tavu, szakszer( és 6sszehangolt alapot teremteni minden kézlekedéspolitikai intézkedéshez.

Intézkedés

1.1 Atfogé kézlekedési
stratégia kidolgozasa

Dobronak Kézség elészor készit AKS-t stratégiai dokumentumként, amely meghatérozza a
kdzlekedés fejlesztésének hosszu tavu céljait és irdnyait. Az intézkedés biztositja a kdzlekedés
szabalyozasanak atfogd megkdzelitését, javitva a kdozlekedési 6sszekdttetéseket, ndvelve a
kdzlekeddk biztonsdgat és 6sztondzve a fenntarthatd mobilitasi formakat. A javasolt feldjitasi
idékeretnek megfeleléen az Uj AKS kidolgozasat 2032-re tervezik.

1.2 A »mobilitas elséként« elv
bevezetése

Minden terllet- és kdzlekedésrendezési intézkedésnél a kdzség szisztematikusan figyelembe
veszi a fenntarthatd mobilitds hierarchidjat - els6bbséget élveznek azok a megoldasok,
amelyek 6sztdnzik a gyaloglast, a kerékparozast és a tomegkodzlekedést, csak utdna kdvetkezik
a motorizalt személyi kdzlekedés.

1.3 A fenntarthaté mobilitas
Osztonzése és népszerlisitése

Dobronak Kdzség tudatossagnovelé kampanyokkal, autd nélkuli napokkal, kerékparos
rendezvényekkel, valamint a médidban és a kdzo6sségi haldzatokban megjelend tartalmakkal
0sztonzi a lakossdgot a gyaloglds, a kerékparozas és a tdomegkdzlekedés hasznalatara.

1.4 A kozlekedés és a turizmus
osszehangolasa

Dobronak K&zség atfogd stratégidt fog kidolgozni a kdzlekedés és a turizmus
6sszehangoldsarodl, amely a fenntarthatd mobilitdson és a természeti és kulturalis 6rokség
védelmén alapul. A stratégia a turisztikai Utvonalak (rekreacios, kerékparos, erdei és tematikus
tandsvények) kialakitasara és fejlesztésére, valamint a szélesebb rekreacios haldzatokkal

vald 6sszekottetések javitasara fog dsszpontositani. Kilénds hangsulyt fektetnek a Lendva-
Bogojina torténelmi erdei vasutvonal felértékelésére, ahol a kulturdlis 6rokség és a modern,
fenntarthato turizmus 6tvozédik.

1.5 Egyuttmiikodés mas
onkormanyzatokkal és az
allammal

Egyuttmiikédés a COKLenD kdzségekkel és mas kdrnyezd kdzségekkel, kézds infrastrukturalis
projektek megvaldsitasa, a kdzség részvétele az AKS eldkészitésében.

1.6 Rendszeres képzés

és oktatas a fenntarthato
mobilitas és az atfogo
kézlekedéstervezés elveirdl

Dobronak Kbzség szisztematikus képzési és oktatasi programokat vezet be a kdzségi
igazgatads szamara. A rendszeres képzések lehetdvé teszik a mas kdzségekbdl szarmazod bevalt
gyakorlatok atvételét, valamint a kdzség, a régio és az dllam kdzotti egylttmikoddés erdsitését.

2. Atfogé intézkedések a kdzlekedés teriiletén a kdzségben
Cél: egy szisztematikusan 6sszehangolt és rugalmas kdzlekedési rendszer létrehozdsa,

Intézkedés

2.1 A multimodalis mobilitas
oszténzése

amely alkalmazkodik a helyi sajatossagokhoz.

Leiras

Kisebb P+R parkolodk létrehozasa a fé kdzlekedési utvonalak mentén, valamint dsszekottetés
biztositasa a tdmegkdzlekedéssel és a kerékparos infrastrukturaval.

2.2 Az infrastrukturalis
projektek alkalmazkodasa a
kiszolgaltatott csoportokhoz

A kozlekedési infrastruktura tervezése és felljitdsa sordn szisztematikusan figyelembe veszik
a kiszolgaltatott csoportok - gyermekek, idések, csdékkent mozgasképességl és érzékszervi
fogyatékossdggal él6 személyek - igényeit. Minden infrastrukturalis projekt tartalmazza az
univerzadlis hozzaférés elemeit.

2.3 A nehéz mezégazdasagi
gépek atiranyitasa a sliriin
lakott telepiilésekrdl

Megvizsgdljdk a nehéz mezégazdasagi gépek tilalmanak vagy atiranyitdsanak lehetéségét

a sUrln lakott tertletekrdl a kertléutakra vagy megfelelébb kdzlekedési utvonalakra. A
intézkedés célja a zaj, a rezgés és a kdzuti infrastruktura karosodasanak csdkkentése, valamint
az Osszes kdzlekedd biztonsdgadnak ndvelése.
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3. A hatasok nyomon kévetése és értékelése
Cél: A intézkedések rendszeres nyomon kdvetése, mérése és tényleges adatok alapjan torténd kiigazitasa.

Intézkedés Leiras

3.2 Szisztematikus A sebességmérdk tovabbi hasznalata, valamint forgalom-, kerékparos- és gyalogosforgalom-
kozlekedési adatok gylijtése szamlalok bevezetése a mobilitasi trendek nyomon kovetése érdekében.

3.3 Az AKS mutaték nyomon Nyilvanos beszamold az elérehaladdsrdl, az intézkedések végrehajtasardl és az eltérésekrol.
kévetése és beszamold a A kdzségi atfogd kozlekedési stratégia elfogadasat kovetden rendszeresen nyomon kovetik
KKEM-nak annak végrehajtasat, és évente egyszer beszamolnak a végrehajtasarol és hatasairdl. A nyomon

kovetési és értékelési tervnek megfelelden rogzitik a kdtelezd mutatdkat és a kivalasztott célok
alapjan kivalasztott kiegészité mutatdkat.

4. A nyilvdnossag bevonasa
Cél: Biztositani a polgarok részvételét, bizalmat és az intézkedések kdzds kialakitasat.

Intézkedés Leiras

4.1 Participativ alapu Rendszeres konzultacidk létrehozasa a polgarokkal, vallalkozasokkal, iskoldkkal és turisztikai
kozlekedési megoldasok szereplédkkel a kozlekedési megoldasok kidolgozasa soran. A taldlkozok strukturalt vitdk és
kidolgozasa mUhelyek formajaban zajlananak, ahol a polgarok felvethetik igényeiket, problémaikat, és

konkrét javaslatokat tehetnek a kdzlekedési rendszer javitdsara a kdrnyezetikben.

4.2 A kezdeményezések online Digitélis platform létrehozéasa a polgarok kezdeményezéseinek, javaslatainak és észrevételeinek

platformja benyujtasara a kdzségi kdzlekedési szabalyozassal kapcsolatban.
4.3 Fenntarthaté mobilitasi A kozség az altalanos iskolaval egyUttmUikodve mobilitdsi napot, kerékparos és gyalogos
események szervezése rendezvényeket, »Gyalogbusz« és »Kerékpdrvonat« akcidkat szervez az alternativ kdzlekedési

formdk népszerlsitése érdekében.

4.4 A nyilvanossag aktiv Minden nagyobb kozlekedési és kdzinfrastrukturalis projekt (pl. utak, keresztezddések, jardak,
bevonasa a tervezés minden buszmegallok, kerékparutak) tervezése, felljitdsa vagy épitése sordn szisztematikusan
szakaszaba és strukturaltan szerveznek konzultaciot a nyilvanossaggal, amelyen minden érdekelt fél

eléterjesztheti javaslatait.

4.5 Egyiittmiikédés a A gazdasag, a vallalkozasok és az idegenforgalmi szolgaltatok bevonasa a kozlekedés
turizmussal, egyesiiletekkel és tervezésébe a helyi tevékenységek, a kdzlekedési aramlasok és az idegenforgalom specidlis
iskolakkal igényeinek jobb megértése érdekében, ami lehetévé teszi olyan kodzlekedési megoldasok

kidolgozasat, amelyek pozitiv hatdssal vannak az életmindség javulasara.
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6.2 GYALOGLAS

KULCSFONTOSSAGU KIHIiVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK

A gyaloglas, mint alapveté mobilitasi forma, a fenntarthatd kdzlekedési rendszer alapjat ké-
pezi, és fontos eleme a minéségi és biztonsagos életkdrilmények biztositasanak Dobronak
Kozségben. A telepllések kisebb mérete, a viszonylag rovid tavolsagok és a sik terep miatt a
gyaloglas nagy potencidllal rendelkezik mind a mindennapi utak (iskola, bolt, kdzigazgatasi
szolgaltatasok) megtételéhez, mind a rekredciohoz és a szabadidd eltdltéséhez. De a jelenlegi
helyzet elemzése azt mutatja, hogy a gyalogosok szamara kialakitott infrastruktira még nem
teljesen fejlett, mivel szadmos telepllés kozotti és a teleplléseken bellli 6sszekottetés nincs
megfeleléen kialakitva - hidnyoznak a jardak, a gyalogos atkeléhelyek, vagy a fellletek keske-
nyek és nincsenek megfeleléen karbantartva.

A fontos kdzintézményekhez, példaul az iskoldhoz, dvodahoz, egészséghazhoz és Uzletekhez
vezetd Osszekottetések gyakran nem teszik lehetévé a biztonsagos és kényelmes gyaloglast,
kuldndsen a veszélyeztetett csoportok, példaul a gyermekek, az idések vagy a mozgaskor-
latozottak szamara. A kdzlekedésszervezés egyes kozségrészekben tovabbra is a motorizalt
kozlekedést részesiti elényben, ami csdkkenti a gyaloglas vonzerejét, mint mindennapi valasz-
tasi lehetéséget. Ezenkivil egyes helyeken nincs megfeleld vildgitasi rendszer, ami befolyasolja
a biztonsagot és a terlletek hasznalatat este és télen.

Ennek ellenére a kézség rendelkezik olyan térbeli és természeti adottsagokkal, amelyek lehe-
tévé teszik a gyaloglas tovabbi fejlesztését, mint egyenrangu kdzlekedési format. A meglévd
természeti 6svények, turisztikai és rekreacids pontok, valamint a kulturalis és természeti ne-
vezetességek korlli rendezett kérnyezet alapot adnak a biztonsagos, 6sszekapcsolt és vonzd
gyalogos 6sszekdttetések kiépitéséhez.

3. kép: Rendezett gyalogos atkelShely a LC- 4. kép: Rendezett és biztonsagos iskolai utvonal a JP-707532 helyi

430031 Turnisc¢e-Dobronak helyi uton

uton a Dobronaki Kétnyelv(i Altaldnos Iskoldig, ahol a biztonsag
novelése érdekében egyiranyu forgalmi rend alakul ki

5. kép: Biztonsagos iskolai utvonal, amelyet a Ut 6. kép: Rendezett gyalogos hid a Bakonaki-patak felett a gyalogosok
szélén sziv alaku utburkolati jelzések jeldInek és kerékparosok szamadra - a hid biztonsagos és elkuldnitett atkelést

biztosit a vizfolyason, és javitja a gyalogosok és kerékparosok
Osszekottetését a patak bal és jobb partjan allé lakéhazak kézott
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7. kép: A Bakonaki-patak felett ativelé gyalogos hid, 8. kép: Rendezett gyalogos ut a JP 707541 és

amely gyalogosok és kerékpdarosok szamara késziil, és a JP 707531 kodzségi kdzutak kdzbtt
a mozgdaskorlatozottak szamadra is alkalmas

9. kép: Aszfaltozott gyalogos ut, amely réviditést és biztonsagos iskolai
utvonalat jelent a JP-707521 kézuttdl kdzvetlentl az iskolaudvarig

A fenntarthatd mobilitas és a kézségi térrendezés terlletén azonositottak azokat a legfontosabb
kihivasokat, lehetéségeket és eredményeket, amelyek irdnyt mutatnak a tovabbi fejlesztési te-
vékenységekhez. A legfontosabb kihivasok kdzott kiemelkedik a gyalogosok szamara kialakitott
jardak hidnya a legtobb telepulésen, ami kdzvetlenll befolydsolja a kdzlekedés biztonsagat és
korlatozza az elérhetéséget minden felhasznalod, klléndsen a mozgaskorlatozottak szamara.
Emellett tovabbra is fontos kihivas a fenntarthatd mobilitasi formak aranyanak novelése, kilonds
tekintettel a gyaloglas és a kerékparozas, mint mindennapi kdzlekedési forma 6sztdnzésére.

A kihivasok ellenére a kozség szamos fejlesztési lehetdséget lat. Ezek kozul kiemelkednek a
gyalogosok szamara kialakitott tertletek és a telepUléseken bellli forgalomcsillapitott 6veze-
tek rendezése, valamint olyan kdz6s kozlekedési terek |étrehozasa, amelyek lehetévé teszik
a kozteruletek egyenlé haszndlatat a kdozlekedés kllonbdzd résztvevdi szamara. Tovabbi értéket
jelent a turdzas fejlesztésének lehetdsége, kiléndsen a volt erdei vasut terlletén, valamint a
gyaloglas népszerUlsitése, mint egészséges és kdrnyezetbarat mobilitasi forma. Kuléndsen
fontos a kozvilagitas kiépitése azokon a terlleteken, ahol ez még nem tértént meg, mivel ez
kdzvetlenll befolyasolja a felhasznaldk biztonsagat és kényelmét.

Konkrét eredmények tekintetében az utdbbi idében tobb fontos intézkedés is életbe Iépett.
Kiemelenddk a teleptlésen kialakitott zold gyalogutak, amelyek hozzajarulnak az életminéség
javuldsahoz és a kozterlletek jobb kihasznaltsagahoz. A dobronaki mezégazdasagi-tzleti
Ovezeten at vezetd tranzitforgalom atiranyitasra kerullt, igy mar nem terheli a telepulés for-
galmat, ami csokkenti a helyi k6z6sségre gyakorolt negativ hatasokat. Fontos eredménynek
szamit a Bakonaki-té melletti gyalogut kialakitasa is, amely 6tvozi a rekreacio, a turizmus és a
fenntarthaté mobilitas funkcidit.
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6. tablazat: A gyaloglas
tertiletén elért kulcsfontossagu
eredmények, kihivasok és
lehetéségek attekintése

ELERT EREDMENYEK KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK KULCSFONTOSSAGU LEHETOSEGEK

¢ létrehozott z6ld gyalogutak
a teleplilésen

¢ a dobronaki mezégazdasagi-iizleti

dvezeten at vezeté tranzitforgalom

elkeriili a telepiilést

+ gyalogutak kialakitasa a
Bakonaki-té6 mentén

e gyalogos jardak hianya az
Osszes kdzségi telepllésen

¢ a kozlekedésbiztonsag és
a gyalogosok (beleértve a
fogyatékkal éléket is) szamara
vald hozzaférhetdség javitasa

* a fenntarthato kézlekedési formak
aranyanak ndvelése - elsésorban
a gyaloglas és a kerékparozas

¢ gyalogosok szamara
kialakitott tertletek rendezése
a telepulléseken belll

* a forgalomcsillapitott tertletek
és kodzos kdzlekedési terek
kialakitasa a telepuléseken beldl

¢ tdrautvonalak kialakitasa
az erdei vasutpalya
maradvanyainak terltletén

¢ a gyaloglas, mint alternativ
mobilitasi forma népszerUsitése

¢ kozvildgitas kialakitdsa a
megvildgitatlan terlleteken

A kordonos forgalomszamlalas eredményeinek elemzése azt mutatja, hogy a gyaloglas jelenleg
a kbzségben az 6sszes utazds minddssze 6%-at teszi ki, ami a gyaloglas mint mobilitasi maod
viszonylag alacsony hasznalati aranyat jelzi. Ugyanez az arany (6%) volt megfigyelhetd a
megkérdezett foglalkoztatottak kdérében is, akik gyalog jarnak dolgozni, bar 19 %-uk kevesebb
mint két kilométerre lakik a munkahelyétél - ez pedig egy olyan tavolsag, amelyet gyalogosan
kédnnyen meg lehet tenni 30 perc alatt.

Az altaldnos iskolasok kérében a gyaloglas aranya valamivel magasabb: a megkérdezett tanulok
14%-a gyalog jar iskolaba, ami azt mutatja, hogy a fiatalabb korosztaly kérében valamivel jobban
kihasznaljak a gyaloglas elényeit. De ezek az adatok jelentds tartalékokra és a gyaloglas mint
mindennapi mobilitasi forma kiaknazatlan potencialjara utalnak.

Az izohronokkal bemutatott elérhetdségi elemzés tovabb erdésiti a gyaloglas potencialjat Dob-
ronak Kozségben. A kdzség legtobb terllete gyalogos tavolsagra van a kdzponti pontoktdl,
ami azt jelenti, hogy megfeleld térbeli és infrastrukturdlis tdmogatassal jelentésen ndvelhetd
lenne a gyaloglas vonzereje. De Dobronak kdzponti részérdl a szomszédos Strehovci és Zsitkoc
teleplilés nem érhetd el 15 perces gyaloglassal, ami korlatozast jelent a telepllések kdzotti
Osszekottetés szempontjabol ezzel a mobilitasi formaval.

A gyaloglds aranyanak ndvelése érdekében célszerl lenne fokozni a gyaloglds népszerlsitését,
mint a fenntarthatd mobilitas fontos elemét, kiilobndsen az egészség, a biztonsag és a kérnye-
zetvédelmi elénydk szempontjabdl. A puha intézkedéseken tul az infrastruktura fejlesztése is
hozzajarulna a gyaloglas népszerlsitéséhez - biztonsagos, kivildgitott és kézvetlen gyalogos
Osszekottetésekkel mind a telepuléseken belll, mind azok kdzott.
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10. kép: Gyalogos kdzlekedés
elérhetéségének izohronjai
Dobronak Kézség kdzpontjabadl

PRIORITAS

Biztonsagos és 6sszekapcsolt gyalogos teriiletek Iétrehozasa mind a
rekredcié, mind a mindennapi teenddék elvégzése érdekében.

Magyarazat: A biztonsagos és 6sszekapcsolt gyalogos tertiletek létrehozasa kulcsfontossagu
a gyaloglas, mint a fenntarthato mobilitas alapvetd formdjanak észténzéséhez Dobronak Kéz-
ségben. A megfeleld infrastruktura hidanya és a szétszort teleplilési szerkezet miatt a gyaloglas
gyakran veszélyes €s kényelmetlen, ami korlatozza a szolgaltatasokhoz valo hozzaférést és
cs6kkenti ennek mindennapi hasznalatat. A lakobvezeteket a kézintézményekkel €s rekreacios
pontokkal 6sszekdtd gyalogos utvonalak kialakitasa javitani fogja a biztonsagot, 6szténdzni
fogja az aktiv mobilitast és hozzajarul a jobb életminéséghez.

Biztonsagos, akadalymentes és 6sszekapcsolt gyalogos teriiletek STRATEGIAI IRANYELV

kialakitasaval lehetévé tenni a mindéségi, biztonsagos és vonzé
gyaloglast, mind a rekredacié, mind a mindennapi teendék elvégzése
érdekében.

AZ AMBICIOK KVANTIFIKALASA:
A gyalog munkaba jarék aranyanak novelése 6%-rol 2024-
ben 13%-ra 2031-ben. A gyaloglas k6ézlekedésben valo
aranyanak novelése 6%-rol 2024-ben 8%-ra 2031-ben.

MUTATOK:
» A kozlekedési médok aranya a munkaba jaras soran
» A kozlekedési médok aranya és haszndlata a
kézség fé kozlekedési ttvonalain
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INTEZKEDESCSOMAGYOK

Cél: stratégiai keret |étrehozdsa a gyaloglas szisztematikus és befogado tervezéséhez,
a fenntarthatdé mobilitas kulcsfontossagu formajaként.

1. Atfogé kézlekedéstervezés a gyaloglds teriiletén

Intézkedés Leirds

1.1 A meglévé gyalogutak Atfogd helyi terv kidolgozdsa a kdzségben taldlhatd meglévd gyalogutakrdl, a legfontosabb
feltérképezése és helyszinekkel, valamint hosszu tavu jovékép kialakitasa a gyalogutak halézatanak fejlesztésérdl
digitalizalasa Dobronak Kozségben.

1.5 »Gyalogbusz« és A gyermekek és szUl6k 6sztdnzése arra, hogy kisérettel vagy csoportokban jarjanak iskolaba -
»Aktiv Ut az iskolaba« biztonsdgos dvezetek, egészségfejlesztés, az iskoldk és a szUldk egylttmUikoddése.

program

1.6 A hozzaférhetéség Az idések, a mozgaskorlatozottak és mas sérilékeny csoportok szamara toérténd

értékelése a sériilékeny hozzaférhetdség felllvizsgalata - a projektek kotelezé univerzalis kialakitasa a mindenki
csoportok szamara szamara torténd hozzaférhetdség biztositasa érdekében.

1.7 »Gyalog Dobronakon« Kozségi kampany a gyaloglds népszerUsitésére a kdzségben, azzal a céllal, hogy felhivja a
promaociés kampany figyelmet a gyaloglas egészségre, a kdrnyezetre és életminéségre gyakorolt pozitiv hatasaira.

2. Mindségi infrastruktura biztositasa a gyaloglashoz
Cél: A gyaloglas biztonsaganak, hozzaférhetéségének és vonzerejének javitdsa irdnyitott infrastrukturalis

beavatkozasokkal.
Intézkedés
2.1 A meglévé gyalogos A meglévé jardak, gyalogutak és egyéb gyalogosok szadmara kialakitott felGlletek rendszeres
felliletek rendszeres és aktiv karbantartasa és felljitdsa, az akadalyok (névényzet) eltdvolitasa.
karbantartasa
2.2 Jardak felujitasa és A gyalogosok biztonsdganak biztositasa érdekében Dobronak K6zség gondoskodik a jardak ren-
bévitése dezésérdl a leginkabb kitett és legforgalmasabb szakaszokon. A jardak felUjitdsa és tovabbi jardak

épitése magdaba foglalja a funkcionalis fogyatékkal €16 személyek szamara torténd kiigazitdsokat,
valamint a megfeleld jelzéseket és utburkolati jeldléseket. A felljitds prioritast élvezd helyszinei:
* az R2-439/1300 Dobronak - Renkovci kdzo6tti dllami Ut mentén

e az R2-442/1319 Dobronak - Hosszufalu kérforgalom kozotti dllami Ut mentén

2.3 Gyalogos atkel6helyek Minden gyalogos atkel6hely felszerelése min&ségi vilagitassal, padlojeldlésekkel és sebesség-
rendezése - lathatésag és csokkentd eszkozokkel (emelkedd atkeléhelyek). Tovabbi gyalogos atkeléhelyek kialakitasa (és
vilagitas igy is biztositani a forgalom tovabbi lassitasat a telepulésen belll). Elsébbségi megvaldsitas a

nagyobb forgalmu terUleteken, mint példaul:
e az R2-439/1300 Dobronak - Renkovci kdzotti dllami it mentén

2.4 Forgalomcsillapitas A korlatozott sebességti (30 vagy 40 km/h) teruletek |étrehozasanak lehetéségeinek
lakédvezetekben vizsgalata, ,,shared space” elemekkel, az utak szlkitésével és akadalyok feldllitasaval a
gyalogosok nagyobb biztonsdga érdekében.

2.5 Gyalogutak felszerelése Berendezések és zold elemek, példaul padok, arnyékoldk, ivokutak és novényzet telepitése
varosi berendezésekkel és a gyalogutak mentén, a gyalogosok szadmara a tér kényelmének, vonzerejének és

z6ld névényekkel (padok, funkcionalitdsdnak ndvelése, valamint a kdzterlletek minéségének javitdsa céljgbdl Dobronak
arnyékolodk, ivokutak) Kozségben.

2.6 Tematikus gyalogutak Dobronak Kdzség tematikus gyalogutakat tervez és alakit ki, amelyek 6sszekotik a térség termé-
kialakitasa és rendezése szeti, kulturadlis és turisztikai nevezetességeit. Els6bbséget élveznek:

¢ ameglévd »Nap és bolygdk« tandsvény rendezése és fejlesztése,

* a Bakonaki-tdo tematikus Utvonal rendezése és felljitdsa, a természetrdl és rekredciordl szo-
16 tartalmakkal,

« tandsvény kialakitdsa a Lendva-Bogojina egykori erdei vasutvonal mentén, mint kulturalis
Orokség és turisztikai latvanyossag.
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6.3 KEREKPAROZAS

KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK

A kerékparozas, mint a fenntarthato kézlekedés egyik kulcsfontossagu formaja Dobronak
Koézségben, még nem fejlédott ki és nem valt mindennapos kézlekedési médda a megfeleld
mértékben. A kdzség rendelkezik ugyan bizonyos infrastrukturdlis elemekkel, mint példaul
egyes kerékparutak és forgalmilag kevésbé terhelt utak, amelyek biztonsagos kerékparozast
tesznek lehetévé, de egy atfogd és dsszekapcsolhatd kerékparhaldézat még nem jott Iétre.
A kerékparos kozlekedés jelenleg tulnyomorészt vegyes fellleteken és helyi utakon zajlik,
medgfelelé kdzlekedési jelzések és a motorizalt kdzlekedéstdl vald fizikai elvalasztas nélkul,
ami befolydsolja a felhasznaldk biztonsagérzetét.

A kerékparos infrastruktura alacsony szintje tikrozédik a kerékparosok alacsony aranyaban
is az &sszes kozlekedd kdzott. A kerékpadr hasznalata kozlekedési eszkdzként tobbnyire rek-
reacios célokra korlatozodik, mig a mindennapi teendékben, példaul az iskolaba, a munkaba
vagy a bevasarlashoz vald kézlekedésben viszonylag alacsony a szerepe. Ennek ellenére az
elemzett kdzlekedési, tertleti és tarsadalmi kiindulasi pontok azt mutatjak, hogy a kdézség nagy
potenciallal rendelkezik a kerékparozas fejlesztése terén - elsésorban a teleplléseken bellli és
a szomszédos telepllésekre vezetd rovid tavolsagok, valamint a tulnyomorészt sik terep miatt.

Kulcsfontossagu felismerni azokat az akadalyokat és kihivasokat, amelyek jelenleg gatoljak
a kerékparozas fejlédését, és egyuttal kihasznalni a lehetdéségeket egy vonzod, biztonsagos
és hozzaférhetd kerékparhaldzat kialakitasara, amely tdmogatja a fenntarthatd mobilitast és
hozzajarul a kozség életmindségének javitdsahoz.

Az aldbbiakban bemutatjuk a kozség egyes helyszineinek fényképeit, amelyek a kerékparozas-
hoz rendelkezésre allo kdzlekedési és térbeli megoldasokat szemléltetik.

11. kép: Kerékpartarolé a gydgyszertar el6tt, amely kézvetlenil 12. kép: Kialakitott kétirdnyu kerékparsav az R2-442/1319
a posta és a kézségi igazgatds székhelye kdzelében Dobronak-Hosszufalu kérforgalom allami regionalis uton -
taldlhaté - kerékparosok szamara biztositott hozzaférés a nagyobb biztonsag és kényelem a kerékparosok szamara

koz- és tarsadalmi szolgaltatasok igénybevételéhez
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13. kép: Kialakitott kétiranyu kerékparsav az LC-430031 14. kép: Kialakitott, szintklilonbséget biztosité keresztezédés a
Turnis¢e-Dobronak helyi kézuton (teleptlén kivil) forgalom lassitasdra és a kerékparosok és gyalogosok biztonsaganak
ndvelésére az LC-430031 Turnis¢e-Dobronak keresztezédésben
a JP-707651 Radamosi csatorna-kavicsbanya kézségi kozuttal

15. kép: Kialakitott kerékparut az R2-439/1299 16. kép: Kialakitott kildén sav a LC-430031 Turnis¢e-Dobronak kdzuton
Kobilje - Dobronak allami regionalis it mentén (a kézségen beliil) - tovabbi jelolés (kozlekedési jelzések) szlikséges,
amelyben le kell irni, hogy a kialakitas mely kézlekedéknek szdl

17. kép: Kerékparosok szamara kialakitott sav a parkoldhelyek elétt a JP- 18. kép: Gyalogut épitése az R2-442/1318 Martjanci-
707532 kbzségi kdzulton a Dobronaki Kétnyelvi Altalanos Iskola mellett Dobronak allami regionalis uttdl a Bakonaki-téig
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19. kép: Kerékparos pihendhely a Bakonaki-téhoz 20. kép: A Bakonaki-téhoz vezeté LC-010034 helyi it mentén
vezetd LC-010034 helyi it mentén kialakitott kerékparos pihenéhely kerékpartaroldval

A kerékparozas, mint egyik legfontosabb fenntarthaté mobilitasi forma fejlesztése Dobronak
Kozségben szamos infrastrukturdlis és szervezési kihivassal szembesdil. A legfontosabb kihi-
vasok kdzott kiemelkednek elsésorban a rendezetlen és gyakran hidnyos kerékparos fellletek
a telepUléseken belll, amelyek megnehezitik a mindennapi biztonsagos és kényelmes kerék-
parozast. Fontos problémat jelentenek tovabba a nem 6sszekapcsolt kerékparutak, amelyek
csokkentik a teljes haldzat funkcionalitasat és elriasztjdk a felhasznaldkat a kerékpar rendszeres
hasznalatatol. A biztonsagot tovabb rontja a jardakon valé nem megfelelé kerékparozas, amely
gyakran a megfeleléen kialakitott kerékparutak hianyanak kévetkezménye. A meglévé kerék-
paros infrastruktura karbantartasa szintén egyik legfontosabb kihivas, mivel a rendszeres és
min&ségi karbantartas alapvetd fontossagu a hosszu tavu hasznalat és a felhasznalok bizalma
szempontjabadl.

A felsorolt problémak ellenére a kdzségnek szamos fontos fejlesztési lehetésége van. Ezek
kozil kiemelkedik a kerékparos terlletek és a tomegkodzlekedési rendszerek integraciojanak
lehetésége, ami lehetdvé tenné a kerékpadrozas nagyobb mértékl hasznalatat kozepes és
hosszabb tavokon. Fontos lehetdséget jelent a tdmogatd infrastruktura, példaul allvanyok,
szervizpontok és pihendéhelyek fejlesztése is, amelyek ndvelik a kerékparozas hasznalhatésagat
és vonzerejét. A kerékparkodlcsdonzé haldzat, kilondsen az e-kerékparok haldzatanak bdvitése
modern megkodzelitést jelent a szélesebb felhasznaldi csoportok bevonasa szempontjabol.
Ugyanakkor kulcsfontossagu a puha intézkedések kivitelezése, példaul a kerékparozas népsze-
rlsitése a teleplléseken, a kérnyezeti, egészségligyi és gazdasagi elénydk hangsulyozasaval.

A kdzség mar jelentds lépéseket tett a kerékparos infrastruktura fejlesztése terén. A legfon-
tosabb eredmények kozé tartozik az Uj kerékparos terlletek létrehozasa, a kerékparsavok
kialakitasa a Zsitkoc felé vezetd allami it mentén és a Turnisce felé vezetd kdzuton, valamint a
Kobilje felé vezetd kerékparut, ami jelentésen javitja a kdzlekedés biztonsagat és a kdozségek
kozotti 0sszekottetést. Ezenkivil kerékparos pihendhelyeket alakitottak ki, amelyek hozza-
jarulnak a kerékparutak kényelméhez és jobb hozzaférhetéségéhez, valamint bevezették az
e-kerékpar-kdlcsénzési szolgaltatast, amely nagyobb mobilitast biztosit a fizikailag kevésbé
felkészilt felhasznaldk szamara is, és 0sztonzi a kerékpar hasznalatat hosszabb tavokon.

A komplex megkodzelitéssel, amely 6tvdzi az infrastrukturalis fejlesztéseket és a kerékparozas
népszerlsitését, Dobronak Kézségnek lehetdsége nyilik arra, hogy megerdsitse szerepét,
mint fenntarthato szemléletl kozdsség, és novelje a kerékparosok aranyat a mindennapi
kdzlekedésben.
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ELERT EREDMENYEK

o Uj kerékparos teriiletek kialakitdsa

¢ kerékparsavok kialakitasa Zsitkéc
felé vezetd orszaglton és Turniscu
felé vezet6 kéztitonDobronak-
Kobilje kerékparut kialakitasa

* kerékparos pihendhelyek
kialakitasa

* e-kerékpar-kodlcsdnzési
szolgaltatas bevezetése

Vid kerekpdr maraton szervezése

KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK

e rendezett terlletek kerékparosok
szamara a kozségeken belul

¢ a fenntarthato kozlekedési formak
aranyanak noévelése - elsésorban
a gyaloglas és a kerékparozas

o Osszekottetés nélkuli kerékparutak

e a kerékparos terlletek
karbantartasa

e veszélyes kerékparozas a jardakon

KULCSFONTOSSAGU LEHETOSEGEK

¢ a kerékparos infrastruktura és a
NYTK-i feltletek integralasa

¢ a kerékparosok tamogatd
infrastrukturajanak fejlesztése

¢ a kerékparkolcsonzéd
halozat bévitése

¢ a kerékparozas népszerdsitése

7. tdblazat: A kerékparozas
teriletén elért kulcsfontossagu
eredmények, kihivasok és
lehetéségek attekintése

21. kép: Kerékparral valé
megkozelithet6ség izohronjai
Dobronak Kézség kdzpontjabol
- a kerékpar mint alternativ
mobilitasi eszk6z nagy
potencidljanak kimutatasa

A kordonos forgalomszamlalas alapjan, amely kimutatta, hogy a kerékparosok valamivel tébb
mint 7 %-at teszik ki az 6sszes kdzlekeddknek, arra lehet kdvetkeztetni, hogy a kerékpar hasz-
nalata mindennapi kdzlekedési eszkdzként még mindig viszonylag alacsony. Bar a kerékparosok
aranya a foglalkoztatottak kérében eléri a 10%-ot, ami bizonyos mértékl hajlanddsagot jelez a
fenntarthatd mobilitasi formakra, az adatok jelentds kuldonbségeket mutatnak a korcsoportok
kozott. A legbiztatdbb adat az, hogy az altalanos iskolasok 21%-a kerékparral jar iskolaba. Ez
azt mutatja, hogy a kerékparozas a fiatalabb generdcid kérében mar a mindennapi kdzlekedés
része, és nagy potencialt jelez ennek a fenntarthatd mobilitdsi formanak a szélesebb korl
elterjedésére mas népességcsoportok koérében is.

Ha ezeket az adatokat dsszehasonlitjuk a kerékparozas elérhetéségének izokronikus elemzé-
sével, amely azokat a terlleteket mutatja, amelyek kerékparral érhetdk el egy adott idékereten
belll (pl. 5, 10 vagy 15 perc alatt), akkor konkrét térbeli potencidl tarul fel a kerékparozas
aranyanak novelésére. A legtdbb telepllésen ugyanis 10-15 perc alatt kerékparral elérhetdk
a napi mobilitas legfontosabb pontjai - a munkahely, az iskola, a bolt, a kézintézmény és a
buszmegalld. Ez azt jelenti, hogy a fizikai hozzaférhetéség a kdzségen belll gyakran megfeleld,
és nem jelent korlatozast a kerékparozas szamara.

lzohorme dostopnosti kolesarenia (sredide - obfina Dobrovnik)

5 min

10 miin

15 min ] 1 2km
30 min L [—

B Lendava

A
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A kerékparhalézat tovabbi fejlesztése, PRIORITAS
a kézség természeti latnivaléinak kiaknazasa céljabdl is.

Magyardzat: A kerékparut-haldozat tovabbi fejlesztése Dobronak Kézségben kulcsfontossagu
a fenntarthato mobilitas 6szténzése €s a kbzség természeti latnivaloinak, mint példaul a Ba-
konaki-to €s egyéb természeti, rekreacios €s kulturalis latnivalok kiakndzdsa szempontjabol. A
kézség kedvezd természeti adottsdagokkal rendelkezik, mint példaul a sik terep és a megdrzott
kérnyezet, amelyek lehetdvé teszik a biztonsagos s hozzaférhetd kerékparutak fejlesztését. A
kerékpdarut-halozat bévitése nemcsak a teleplilések €s a kézs€g legfontosabb pontjainak jobb
Osszekbttetéséhez jarul hozza, hanem 6szténzi a kerékpdaros turizmust is, €s néveli a természeti
szépseégek hozzaférhetdségét a helyiek és a latogatok szamadara. Az ilyen dtvonalak hozzajarul-
nak a kerékparosok biztonsaganak néveléséhez és a motorizalt kbzlekedeési eszkézbktd! valo
fliggdseg csékkentéséhez is.

A Piztor]sa'fgos és 6ssz__ekapcs__o!t ke_l:ékpért'lt-hélézat tovébbi_ o STRATEGIAI IRANYELV
fejlesztésével amely 6sszekoti a kozség legfontosabb pontjait és
a természeti latnivaldkat, 6szténoézni fogjuk a kerékparozast, mint

fenntarthaté mobilitasi format, és vonzé lehetéséget kinalunk a
rekreacio és a turizmus szamara.

AZ AMBICIOK KVANTIFIKALASA:
A kerékpar hasznalatanak noévelése a forgalomban
7%-r6l 2024-ben 9%-ra 2031-ben.

MUTATOK:
¢ A kozlekedési médok aranya és hasznalatanak
mértéke a kdzség f6 kozlekedési utvonalain
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INTEZKEDESCSOMAGYOK

1. Atfogé kézlekedéstervezés a kerékparhaszndlat teriiletén

Cél: stratégiai keret |étrehozasa a kerékparozas szisztematikus és befogadd tervezéséhez,

Intézkedés

1.1 Atfogd kerékparut-
tervezési rendszer létrehozasa

a fenntarthatdé mobilitas kulcsfontossagu formajaként.

Leiras

Kerékparut-haldzatok tervezése a Dobronak Kozség kdzlekedési és terlletfejlesztésének
részeként, a turisztikai, gazdasagi és lakddvezeti infrastrukturaval ésszekapcsolva. Az atfogd
tervezés lehetdvé teszi a kerékparutak elhelyezését ott, ahol tényleges szlkség van rajuk - a
lakddvezetek, az altalanos iskola, a kdzség kdzpontja, a turisztikai 1atvanyossagok (pl. a Bako-
naki-td) és a szomszédos kdzségek kozott. Ez a megkdzelités biztositja a kerékpar nagyobb
hasznossdgat a mindennapi életben és erdsiti a fenntarthatd mobilitast.

1.2 Atfogé kerékparut-halézat
fejlesztése a »hidnyzé
lancszemek« megsziintetésére
vonatkozé dokumentacio
elkészitésével

A nem &sszekapcsolt és megszakitott szakaszok csdkkentik a kerékpdrozas hasznalhatdsagat
és biztonsagat. A kritikus pontokra (pl. 6sszekdttetés Strehovci felé, a telepllések bizonyos
részei...) vonatkozoé projektdokumentacio elkészitésével lehetévé valik a hidnyzoé lancszemek
fokozatos megsziintetése és egy logikus, 6sszekapcsolt és felhasznaldbarat haldzat Iétrehoza-
sa a mindennapi és a rekreacids hasznalatra.

1.3 A kerékparozas
népszerlisitése

A kerékparozas 6sztonzése az oktatasi intézmények és a tdgabb kdzdsség bevonasaval. Az
olyan tevékenységek, mint a kerékparos napok az iskoldban, a biztonsagos kerékparozasrol
sz6l6 mUlhelyek és a helyi fenntarthatd mobilitasi kihivasok, a fiatalokban pozitiv hozzaallast
alakitanak ki a kerékparhoz, mint mindennapi kdzlekedési eszkdzhoz. Ugyanakkor tudatos-
sagnoveld kampanyok, rendezvények (példaul a Vid kerékpar maraton) és a kerékparozas
elényeinek népszerlsitése révén erésddik a szélesebb kdzosség tdmogatasa.

1.4 Mutatok létrehozasa a
kerékparozas névekedésének
nyomon kévetésére

A kerékparozas rendszeres nyomon kovetésére szolgald rendszer (kerékparosok szamlaldja,
lakossagi felmérések, e-kerékparok haszndlatanak nyilvantartdsa) lehetévé teszi a kdzség sza-
mara a bevezetett intézkedések hatdsanak objektiv mérését. Az dsszegyUjtott adatok alapjan
lehet&ség nyilik a beruhazasok irdnyitdsara, a tervezés kiigazitdsara és a fenntarthatd mobilitas
terén elért hosszu tavu elérehaladds nyomon kovetésére.

1.5 A kerékparozas és a
turizmus ésszekapcsolasa

A kerékparutak beépitésével a turisztikai kinalatba a kézség erdsiti a helyi gazdasagot és
0sztonzi a fenntarthatd turizmust. Kilénods hangsulyt fektet a Bakonaki-téhoz, a bor- és
gasztrondmiai kindlathoz és a természeti latnivaldokhoz vezetd Utvonalakra. A tematikus
kerékparutak (pl. »természetismereti Ut« vagy »kulturadlis Ut«) és a kerékpartérképek, digitalis
alkalmazasok és promdciok formajaban nyujtott tdmogatds javitjdk a tajékozodast, ndvelik a
vonzerét és megerdsiti Dobronak pozicidjat, mint kerékpdrosbarat desztinaciot.

1.6 A munkaltaték 6szténzése
kerékpartaroldk, 61t6zdk és
zuhanyzdék kialakitasara a
munkavallalék szamara

Dobronak Kézség kuldénbdzéd modon dsztdnzi (tarsfinanszirozas, tanacsadas, bevonas a
fenntarthaté mobilitasi projektekbe) és tdmogatja a munkaltatokat a megfeleld infrastruktura
kialakitdsara a munkavallalok szamara. A biztonsdgos kerékpartarolok, 6ltézék és zuhanyzok
kialakitdsa ndveli a kerékparozads vonzerejét a napi ingdzashoz, és csdokkenti a munkavallaldok
személygépkocsiktol vald flggdségét.
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Minéségi kerékparos infrastruktura biztositasa
Cél: A kerékparozas biztonsdganak,

elérhetdségének és vonzerejének javitdsa iranyitott infrastrukturalis beavatkozasokkal

Intézkedés

2.1 A meglévé kerékparos
felliletek rendszeres és aktiv
karbantartasa

Leiras

Dobronak K&zség rendszeresen karban fogja tartani a meglévé kerékparos terlleteket, beleért-
ve a megrongalt tertletek javitasat, a fU kaszalasat, az utak tisztitasat és a jelzések felujitasat.
Kulonds hangsulyt kell fektetni a keresztezédések atlathatdsagara, a teleplléseken a biztonsag
biztositasara, féleg ott, ahol a kerékparosok a kulénallé utak hidnya miatt gyakran a jarddkat
hasznaljak.

2.2 Uj kerékparos feliiletek
kialakitasa

Dobronak, Strehovci és Zsitkdc telepllések kivalasztott tertletein meg kell vizsgalni a
kétiranyu kerékparsavok kialakitasanak lehetéségét, ahol az utak szélesitése nem lehetséges.
Kerékparutak épitését tervezik - elsésorban az R2-439/1300 Dobronak - Renkovci allami Ut
mentén.

2.3 Egyiittmiikédés a tobbi
muravidéki kézségekkel az
e-kerékpar-rendszer és az
elektromos kerékpartarolok
bdvitése érdekében

A tobbi muravidéki kozséggel egyuttmiikddve a meglévd e-kerékpar-rendszer fejlesztése

és bévitése varhatd. Az intézkedés magaba foglalja tovabbi dllomasok és elektromos
kerékpartarolok létrehozasat, amelyek lehetdvé teszik az e-kerékpdrok egyszerl kdlcsdnzését,
biztonsagos tarolasat és feltdltését. Ezaltal er6sddik a fenntarthatd mobilitds, erésédik a
kdzségek kdzotti Osszekodttetés és csdkken a személygépkocsiktol vald flilggdség, ugyanakkor
javul az elérhetéség, valamint a lakosok és latogatdk életmindsége is.

2.4 A turisztikai és rekreacios
infrastruktura fejlesztése

A Bakonaki-té és kornyéke fontos rekredcios és turisztikai tertlet. A megfeleld kerékparutak,
pihen&helyek és tematikus Utvonalak, illetve tablak kialakitasdval biztonsdgos és kellemes
kerékpdrozas alakul ki, és er6sodik a turizmus fejlédése.

2.7 Modern, tobbfunkcids
pihendhelyek kialakitasa
alapvetd infrastrukturaval
(ivékutak, padok, tetdk,
allvanyok)

A fontosabb pontokon (Bakonaki-to, kozségkdzpont, meglévd kerékparutak) pihendhelyek
alakulnak az alapvet6 infrastrukturaval: ivokutakkal, padokkal, fedett pihenéhelyekkel és kerék-
partarolokkal, ami javitja a kényelmet, meghosszabbitja az ut idétartamat és ndveli a vonzerét
a helyi felhasznaldk és a turistak szamara.

2.8 Biztonsagos (és fedett)
kerékpartarolok létesitése
- a stratégiailag fontos
helyeken a kézségben és

a buszmegallék kdzvetlen
kézelében (intermodalitas)

A kerékpartarolok és kerékparallvanyok kialakitdsa jelentésen noveli a kerékpar, mint minden-
napi kozlekedési eszkdz megbizhatdsagat és vonzerejét. A felhasznaldk nagyobb bizalommal
tekintenek felszerelésik biztonsagara, ami 6sztdnzi a kerékpar rendszeresebb hasznalatat,
kUldondsen az iskoldba és a munkahelyre vald utazashoz. Tervezett helyszinek a kdzség 6sszes
telepulésén.
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6.4 TOMEGKOZLEKEDES

KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK

A kozuti tomegkdzlekedés Dobronak Kozségben jelenleg kevésbé fejlett mobilitasi forma, de
mindennek ellenére fontos szerepet jatszik a lakossag, kiléndsen az iddsek, a fiatalok és a sajat
kozlekedési eszkdzzel nem rendelkezd személyek szamara az elérhetdéség biztositdasaban. A
kdzség a vidéki kdrnyezetre jellemzé kihivasokkal szembesul, mint példaul a szétszort telepulési
szerkezet, az alacsony népslrliség, valamint a buszjaratok korlatozott gyakorisdga és tavolsaga.
Ennek ellenére a tdomegkdzlekedés fontos része a kdzlekedési haldzatnak, mivel dsszekdti
a helyi kézpontokat a regionalis kdzlekedési csomdpontokkal, mint példaul Lendva, Murska
Sobota és kdérnyéke.

A kdzségben nincs tomegkdzlekedés, mivel az egyes kdzintézmények kdzotti tavolsagok rovi-
dek, és a lakossag szama is tul alacsony ahhoz, hogy a kdzség jelenleg helyi tomegkdzlekedést
szervezzen. A kdzségben nincsenek helyi jaratok, az iskolas gyerekek szamara kildon kdzlekedést
szerveznek.

Az aldbbiakban két fénykép lathatd a helyszini szemlérél, amelyek az allami ut mellett kialakitott
buszmegalloét dbrazoljak.

Ebbdl kitlinik, hogy a kozség tomegkdzlekedése nagyban fligg az allami kdzlekedési infrastruk-
turatdl, ami tovabb korlatozza a tomegkdzlekedés hozzaférhetdségét és hasznalatat a kozség
tavolabbi vagy szétszdrtabb részein élé lakosok szamara.

22. kép: Rendezett buszmegallé az R2-442/1319 Dobronak-Hosszufalu 23. kép: Rendezett buszmegallé az R2-442/1319
korforgalom allami regiondlis Uton (Zsitkoc telepiilésen kiviil) Dobronak- Hosszufalu kérforgalom allami regionalis
uton (Dobronak telepiilésen, a kérforgalomnal)

A nyilvanos személyszallitds (NYSZSZ) terlletén a legfontosabb kihivasok, lehetéségek és
eredmeények értékelése alapjan Dobronak Kbzségben atfogd szakértdi felmérést készithetlink
a helyzetrél és a fenntarthatd mobilitas tovabbi fejlesztésének lehetdségeirdl.

A legfontosabb kihivasok kozil kiemelkedik elsésorban a kozlekedés alacsony gyakorisaga és
ennek kovetkeztében a tomegkdzlekedés alacsony kihasznaltsaga. Ez egy tipikus probléma
a kisebb, vidéki kdézségekben, ahol a szétszort telepllésszerkezet, az alacsony népsirlség,
valamint a meglévé tomegkodzlekedési szolgaltatasok térbeli és idébeli elszigeteltsége miatt
a rendszer hatékonysaga alacsony. Ennek kdovetkeztében a lakosok gyakrabban hasznalnak
személygépkocsit, ami hosszu tavon hozzajarul a forgalom terheléséhez, nagyobb kdrnyezeti
hatasok alakulnak ki, de hozzajarul a kdzlekedési hozzaférhetéség romlasahoz az érzékeny
csoportok, példaul az idések, a fiatalok és az autéval nem rendelkezé személyek szamara.
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A fenti kihivasok ellenére az elemzés tébb kulcsfontossagu lehetéséget is feltar, amelyek
kiindulasi pontot kindlnak a jelenlegi helyzet javitasahoz. Az egyik ilyen lehetéség a tomegkozle-
kedési infrastruktura és a kerékparos infrastruktura integracioja, amely jelentésen hozzajarulhat
az intermodalitas fejlédéséhez és a fenntarthatd mobilitas jobb elérhetéségéhez. Ugyancsak
redlis leheté6ségnek tlinik Uj buszjaratok bevezetése, amelyek 6sszekdthetnék az eddig nehe-
zen elérhetd terlleteket a regionalis kdzpontokkal, killonds tekintettel a lakossag tényleges
utazasi szokasaira. A harmadik lehetéség a PROSTOFER programba vald bekapcsolddas,
amely ingyenes kdzlekedést biztosit az idésebb polgarok szamara, ami nemcsak a tarsadalmi
befogadast javitja, hanem a kiegészitd kdzlekedés jo gyakorlatat jelenti olyan kdrnyezetben,
ahol a tomegkdzlekedési jaratok szama korlatozott.

Az eredmények terén kiemelenddé a buszmegalldok rendezése, amely hozzajarul a felhasznaldok
nagyobb biztonsagdhoz és kényelméhez, valamint megteremti az alapvetd infrastrukturat
a tdbmegkozlekedés tovabbi fejlesztéséhez. Fontos Ujitas a helyi kdzlekedési rendszerben a
turisztikai vonattal torténd turisztikai kdzlekedés rendezése is, amely nemcsak gazdagitja
a turisztikai kinalatot, hanem alternativ koézlekedési formakat is népszerUsit, és hozzajarul a
személygépkocsik hasznalatanak csokkenéséhez a turisztikai szezonban.

Osszességében Dobronak Kézség ugyan a vidéki térségekre jellemzé korlatokkal szembesiil,

de a lehetéségek megfelelé kihasznalasaval és a mar elért eredmények tovabbfejlesztésével 8 tablazat: A tomegkdzlekedés
. , . i » . a .. . , . teriletén elért kulcsfontossagu

redlis esélye van egy dsszekapcsoltabb, hozzaférhetébb és fenntarthatdbb tdmegkdzlekedési e i v g

rendszer kialakitasara. lehet8ségek attekintése
ELERT EREDMENYEK KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK KULCSFONTOSSAGU LEHETOSEGEK
¢ A buszmegalldk rendezése *« A NYSZSZ alacsony e Az infrastruktura és a kerékparos
« A turisztikai kézlekedés kozlekedési gyakorisaga infrastruktura integracidja
megszervezése turisztikai vonattal | . A NYSZSZ alacsony hasznalata « Uj buszjaratok bevezetése

¢ bekapcsolddas a
PROSTOFER programba

A kdzuti tomegkodzlekedés Dobronak Kézségben a nyilvdnos buszjaratokat jelenti, amelyek
tavolsagi tomegkozlekedést biztositanak. A kdzszolgaltatast az Avtobusni promet Murska
Sobota d.d. vallalat végzi. Kulon tavolsagi tomegkdzlekedést is biztositanak az iskolaba vald
utazas formajaban. Az iskolai buszjaratokat a Dobronaki KAl iskolai kisbuszokkal Gizemelteti.
Rendelésre térténd szallitas (pl. Prostofer) nincs bevezetve.

A kozuti kdzlekedés a kordonszamlalasban nem szerepel a nyilvantartasban . A megkérdezett
munkavallaldk kdzUl senki sem hasznadlja a tdmegkdzlekedést. A megkérdezett altaldnos isko-
lasok koziul 6,9 % iskolabusszal jar iskolaba.

A tdmegkoézlekedés hozzaférhetéségének javitasa.

Magyarazat: A témegkdzlekedes elérhetéségének javitasa Dobronak Kézségben kulcsfon-
tossagu lépés a lakossag, kliléndsen azok mobilitasanak javitasa felé, akik nem rendelkeznek
személygépkocsival. A kézseg telepliléseinek szétszort elhelyezkedése és féldrajzi fekvése miatt
fontos biztositani a k6zségrészek és a kbzség kulcsfontossagu pontjai, példaul a kbzintézmények,
Uzletek és egészségligyi szolgaltatasok kézotti hatékony 6sszekbttetést. Az elérhetdség javitasa
magaba foglalja a meglévé jaratok optimalizalasat, rugalmas kézlekedesi lehetéségek beve-
zetését s a tomegkdzlekedés lefedettségének bdvitéset, ami hozzajarul a témegkdzlekedés
nagyobb hasznalhatosagahoz és vonzerejéhez. Ezzel né a polgarok mobilitasa, csékken az
autoktol valo fliggdseg €s erdsédnek a fenntarthato kézlekedeési formak.
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ST ALYV S0 Az elérhetb6ség javitasaval, a kapcsolatok és menetrendek a lakossag
igényeihez valé6 igazitasaval, valamint a szomszédos kézségekkel valé
Osszekottetéssel hatékony és felhasznalébarat tomegkozlekedést kell

létrehozni, amely vonzé alternativat jelent majd a személygépkocsikkal
szemben.

AZ AMBICIOK KVANTIFIKACIOJA:
A tomegkozlekedés részesedésének novelése a
koézlekedésben 0%-rél 2024-ben 2%-ra 2031-ben.

MUTATOK:
* A kozlekedési médok ardanya és hasznalatanak
mértéke a kézség fé kozlekedési tutvonalain.

INTEZKEDESCSOMAGYOK
1. Atfogd kozlekedéstervezés a tdémegkozlekedés terén

Cél: a stratégiai keret |étrehozasa a témegkdzlekedés, mint a fenntarthatd mobilitas
kulcsfontossagu formajanak szisztematikus és befogadod tervezéséhez.

Intenzitas | Leiras

1.1 Uj buszjaratok bevezetése Az Uj buszjaratok bevezetése javitani fogja a kozség hozzaférhetdségét a regiondlis

a regiondlis kézpontokba foglalkoztatasi, oktatasi és szolgaltatasi kbzpontokhoz, ami ndveli a tdmegkdzlekedés
(Murska Sobota és Lendva) hasznossagat és csdkkenti a személygépkocsiktdl vald fuggdséget.

1.2 A meglévé menetrendek A buszjaratok menetrendjének a nagyobb munkaltatok munkaidejéhez és az iskolak
optimalizalasara iranyulé orarendjéhez vald igazitdsa lehetdvé teszi a lakossag tényleges igényeinek jobb kielégitését.
torekvés

1.3 A tomegkozlekedés Promocids tevékenységek (pl. ingyenes utazasi napok, kampanyok, jutalomprogramok)
hasznalatanak népszerlisitése bevezetésével erésddik a tomegkdzlekedés eldnyeinek tudatositasa, kilondsen a

és O0sztonzése kdzépiskolasok, egyetemistak, idések és a dolgozok korében.

1.4 Ingyenes kézlekedési Megvizsgaljuk egy ingyenes kdzlekedési rendszer bevezetésének lehetdségét idések és
rendszer idések és mozgaskorlatozottak szamara (k6zds kdzségi igazgatads szintjén), amely javitana a tarsadalmi

mozgaskorlatozottak szamara befogadast és a szlkséges szolgaltatasokhoz vald hozzaférést, ugyanakkor kiegészitené a
rendszeres tomegkozlekedést.

2. Mindségi infrastruktura biztositasa a tomegkoézlekedés szamara
Cél: A tomegkodzlekedés biztonsaganak,

hozzaférhetéségének és vonzerejének javitasa

Intézkedés Leiras

2.1 A buszmegallék rendezése A meglévd buszmegadllok felljitdsa és Uj buszmegalldk kialakitasa (tablak, padok, informacids
és modernizalasa tablak, vilagitas, akadalymentes hozzaférés). Elsébbségi helyszinek:

« fedetlen buszmegallok (Dobronak, Zsitkdc, Strehovci)

e az R2-439/1300 Dobronak - Renkovci allami Ut mentén

2.2 Multimodalis mobilitas A buszmegallok biztonsdagos kerékpartarolokkal és berendezésekkel vald felszerelése lehetéveé
fejlesztése (t6megkdziekedés teszi a kerékparozas és a buszkdzlekedés kombinalasat, ami néveli a fenntarthaté mobilitas
+ kerékpar) vonzerejét.
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6.5 SZEMELYGEPKOCSI KOZLEKEDES
KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK, LEHETOSEGEK ES EREDMENYEK

A motoros kdzlekedés, kilondsen a személygépkocsi-forgalom, a mindennapi mobilitas koz-
ponti pillére Dobronak Kézségben. A vidéki térségek jellemzdi, a szétszort teleplilésszerkezet,
az alacsony népslrlség és a korlatozott tomegkdzlekedési alternativak miatt a lakossag nagy
meértékben flgg a személygépkocsiktdl. A napi migracié nagy része, akar munkavallalas, is-
kolaztatas, szolgaltatasok igénybevétele vagy vasarlas céljabdl, autdval torténik, ami hatassal
van a kozuti infrastruktura forgalmi terhelésére, a kdzlekedés biztonsdgara és a kdrnyezeti
fenntarthatdsagra.

A motorizalt kdzlekedés jelenléte a helyi kdrnyezetben is tikrézédik az egyedi kdzlekedési
megoldasok irdnti igényben, amelyek biztositjdk az utak biztonsagos és hatékony hasznalatat
minden résztvevd szamara. Ennek soran fontos szerepet jatszik a kozlekedésszervezés miné-
sége, amelynek mind a funkcionalis, mind a biztonsagi kdvetelményeknek meg kell felelnie
- kUilbnésen azokon a pontokon, ahol a motoros kdzlekedés mas mobilitasi formakkal, példaul
gyalogosokkal, kerékparosokkal és iskolai kozlekedéssel talalkozik. Kisebb kézségeken, mint
példaul Dobronak, a rendezett helyi infrastruktura ktléndsen nagy hatassal van a lakossag
életmin&ségére és biztonsagara.

a) Személygépkocsi kézlekedés

A személygépkocsi kdzlekedés a legelterjedtebb mobilitasi forma Dobronak Kézségben. A rossz
tdmegkdzlekedési lefedettség és a szétszort telepllésszerkezet miatt a napi utazasok tébbségét
autoval teszik meg. Dobronak Kézség kdzpontjaban forgalomcsillapitd intézkedéseket hajtottak
végre, példaul sebességkorlatozoé kiiszobok és fizikai akadalyok (25. és 26. kép) telepitésével,
amelyek hozzajarulnak a kdzlekedés biztonsaganak javitasahoz, kilondsen a lakddvezetek és az
iskolak kozelében. A személygépkocsik dominalnak a turisztikai latvanyossagokhoz, példaul a
Bakonaki-téhoz vezetd forgalomban is, ahol megfeleld kdzlekedési infrastruktura all a latogatok
rendelkezésére.

b) Teherforgalom

A teherforgalom Dobronak Kézségben nem kiléndsebben intenziv, és féként a helyi aru
szallitasara, valamint a mezégazdasagi tevékenységhez és kisebb kézmdUves-ipari Gzemekhez
kapcsolddo forgalomra vonatkozik. Jelentds részét képezik a mezégazdasagi gépek szezonalis
szallitasai is, amelyek idénként a helyi utakon zajlanak. A teherforgalom elsésorban a dobro-
naki mez&égazdasagi-Uzleti dvezet terlletén koncentralddik, ahol nagyobb forgalmi terhelés
jelentkezik, amely az 6vezetben mikoédd gazdasagi szereplék igényeivel kapcsolatos.

A kodzség forgalmi terhelésének csokkentése szempontjabodl alapvetd fontossagu egy rendezett
kertléut épitése, amely az R2-442/1319 Dobronak-Hosszufalu kérforgalom regionalis Gtrdl
lehetévé teszi a teherforgalom kozvetlen irdnyitasat a dobronaki mezégazdasagi-ipari 6vezet
felé, még miel6tt a lakott terlletre érkezne. Ez a kdzlekedési megoldas hatékonyan tereli el a
tranzit- és ellatasi teherforgalmat a lakddvezetek mellett, ami jelentésen javitja az életmind-
séget, csokkenti a kdzlekedés negativ hatasait (zaj, rezgés, kibocsatas) és ndveli a kdzlekedés
biztonsagat és dramlasat a telepllésen belll.

A rendszeres kdzlekedés-atiranyitas mellett Dobronak telepllés bizonyos utcdin egyéb fizikai
kozlekedési elemek voltak elhelyezve a forgalom lassitasara (25. kép), példaul keskeny atjarok
és akadalyok, amelyek megakadalyozzak vagy korlatozzak a nagyobb tehergépjarmlvek hoz-
zaférhetdségét. Ezek az intézkedések kiegészitik a térbeli atiranyitast, és tovabb korlatozzak
a teherforgalom behatolasat a lakott terlletekre és oda, ahol nagyobb a gyalogosforgalom.
Ezzel csokken a kozlekedési balesetek kockazata, né a veszélyeztetett kozlekeddk (kiildndsen a
gyermekek és az idések) biztonsaga, és 6szténdzve van a kodzuti tér fenntarthatébb hasznalata.
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c) Allé forgalom

A alléforgalom a kdzségben tébbnyire megfeleléen van rendezve. A kbdzség kdzpontjaban
kijelolt parkoldhelyek allnak rendelkezésre, elektromos toltéallomasokkal egyutt (24. kép),
ami 0sztonzi a fenntarthatdbb mobilitasi formakra vald attérést. A parkoldk a kézségi igazgatas
(31. kép), az altalanos iskola (30. kép) és a Bakonaki-té (27. és 28. kép) kdzelében lehetbvé
teszik a tér hatékony kihasznalasat a lakosok, a latogatok és a turistdk szdmara. A rendezett
parkoldk a lakdékocsis vendégek hosszabb tartézkodasat teszik lehetdvé, és hozzajarulnak a
fenntarthato turizmus fejlédéséhez.

Vannak parkoléhelyek mozgaskorlatozottak szamara is, ami az akadalymentesség és az inkluziv
tértervezés elveinek tiszteletben tartadsat jelzi. Altaldnossdgban nem tapasztalhatok nagyobb
problémak az allé forgalommal, mivel a jelenlegi kapacitasok kielégitik a helyi lakossag és a
turisztikai tevékenységek igényeit, még fészezonban is.

Az aldbbiakban bemutatunk néhany példat a kdzség kilénb6zé pontjain meglévé kdzlekedési
megoldasokra. Ezek a példak bemutatjdk a jelenlegi megoldasokat és a kozlekedési infra-
struktura allapotat, ugyanakkor alapul szolgalnak a kritikus pontok és a fejlesztési lehetéségek
azonositasahoz, amelyek a jévében hozzajarulnak egy fenntarthatdbb és biztonsagosabb
kdzlekedési rendszerhez.

24. kép: Parkoldhelyek a kdzség kdzpontjdban elektromos tdltéallomassal  25. kép: Forgalomcsillapité elemek és beton akadalyok, amelyek fizikailag

- hozzajarulds az e-mobilitdas nagyobb elérhetéségéhez és a helyi kbrnye- megakadalyozzak a nagyobb tehergépjarmiivek kdzlekedését - hozzaja-

zetben keletkezé kibocsatdsok csdkkentéséhez rulds a kdzség kozlekedésbiztonsaganak javitdsdhoz, valamint a zaj és a
nehéz forgalom egyéb negativ hatasainak csdkkentéséhez

26. kép: Forgalomcsillapité domborulat Dobronak beépitett tertiletének 27 kép: A Bakonaki-té melletti parkold kényelmes kiindulépontot biztosit

kezdete el6tt, az LC-430031 Turnis¢e-Dobronak helyi kdztton a latogatéknak a természetben vald kikapcsolédashoz - innen gyalogosan
indulhatnak el a té kérul sétalni, vagy meglatogathatjak a kdozvetlen kérnye-
zetben taldlhaté egyéb turisztikai, rekreacios és éiményt nyujté latnivaldkat.
A parkold kialakitdsa hozzajarul a rendezett hozzaféréshez, valamint a
természeti teriilet biztonsagosabb és fenntarthatébb latogatasahoz.
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28. kép: A Bakonaki-té mellett kialakitott, kifejezetten lakdautdk szamara 29. kép: Az Uj elektromos tdltéallomas feldllitdsa a Bakonaki-té mellett
kialakitott parkolé fontos tdmogaté infrastrukturat jelent a fenntarthaté  fontos 1épés a kdrnyezetbarat turisztikai és kézlekedési infrastruktura

turizmus fejlesztése szempontjabél, mivel lehetévé teszi a latogatdk fejlesztése iranydba
hosszabb tartézkodasat a természeti és rekreacids lehet6ségek kézvetlen

kdzelében. Ez a megoldas 6sztdnzi a békés turizmust, és egyuttal csdkkenti

a természeti kdrnyezetben valé szétszért parkolds negativ hatasait.

30. kép: Mozgaskorlatozottak szamara kialakitott parkoldhely a Dobronaki  31. kép: Mozgaskorlatozottak szamara kialakitott parkoléhely Dobronak
Kétnyelvii Altalédnos Iskolanal Kozség kdzségi hivatalanal

Dobronak Kézség a motorizalt kozlekedés terén tobb jelentds kihivassal szembesul, amelyek
kozul kiemelkedik a magas motorizaltsagi szint és a teleplléseken bellli sebességtullépések.
A két probléma 6sszefligg, és a kdzség térbeli és funkcionalis jellemzdibdl fakad - a szétszdrt
lakdszerkezet és az alternativ mobilitasi formak korlatozott elérhetésége hozzajarul ahhoz, hogy
a személygépkocsi legyen a mindennapi kdzlekedés elsédleges eszkdze. Ennek kdvetkeztében
nd a forgalom terhelése a kdzségeken belll, ami kdzvetlenll befolyasolja a kozlekedésbiztonsag
romlasat, kiléndsen a gyalogosok, a gyermekek és a kerékparosok szamara.

De mindennek ellenére a helyzet elemzése szamos fejlesztési lehetdséget is feltdr, amelyeket a
kdzség beépithet a jovobeli kdzlekedéspolitikai iranyelvekbe. Kozottik kiléndsen fontos a savok
szlkitése kerékparsavok kialakitasaval, ami nemcsak a fenntarthatd mobilitast 6szténzi, hanem
egyuttal természetesen csdkkenti a jadrmlvek sebességét is. Ezenkivll a teleplléseken bellli
forgalomcsillapitott 6vezetek és a kdozutakon végrehajtott sebességcsdkkentd intézkedések
hatékony eszk6zok a kozlekedésbiztonsdg és az életmindség javitasara. Tovabbi lehetéséget
jelent a jarmUvek kdz6s hasznalatanak 6sztdnzése, kildndsen a tomegkdzlekedés hidnyanak
potlasaként és megoldasként a sértlékeny csoportok szamara.
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A kdzség mar jelentés eredményeket ért el, példaul Iétrehozta a lakdkocsik parkoldjat, rendezte
a Bakonaki-té kérnyékének parkoloteruleteit, valamint karbantartja az aszfaltozott és aka-
dalymentesitett kdzutakat. Ezek az intézkedések a kdzség térekvéseit mutatjak a kdzlekedési
infrastruktura és az elérhetéség javitasara, kilondsen a turizmus és a helyi fejlesztés kapcsan.

Az atfogo attekintés tehat azt mutatja, hogy a motorizalt kdzlekedés terén fennallé problémak
9. tabldzat: A motorizalt ellenére Dobronak Kozségben tobb konkrét lehetdség is felmerll a fejlesztésre. A sikeres fej-

kdzlekedés teriletén lesztés kulcsa az infrastrukturalis intézkedések dsszehangoldsa a kdzség térbeli és tarsadalmi
elért kulcsfontossagu

Rt ek Es sajatossagaival, valamint a mobilitds modjaban bekdvetkezd kulturdlis valtozas dsztdnzése,
lehetdségek attekintése amely hosszu tavon fenntarthatdbb és biztonsdgosabb kdzlekedési kérnyezetet eredményez.
ELERT EREDMENYEK KULCSFONTOSSAGU KIHIVASOK KULCSFONTOSSAGU LEHETOSEGEK
* létrehozott parkoldéhely * magas motorizaltsagi « a forgalmi sav szlkitése
lakékocsik szamara szint és autdhasznalat kerékparsavok bevezetésével
* parkoléhelyek kialakitasa e nagy sebességli motoros « a forgalomcsillapitott 6vezetek
a Bakonaki-té teriiletén forgalom a teleptlléseken bevezetése a teleplléseken belll
¢ karbantartott, eldgazé, e ajarmulvek kozos
aszfaltozott és hozzaférhetd hasznalatanak ¢sztonzése
kézségi utak « aforgalom lassitdsa
az allami utakon

A lakosok nagymértékben flggnek az autdktol, amit a forgalomszamladlas adatai is megerd-
sitenek: az utasok kérulbelll 82,2%-a személygépkocsival vagy utaskombival kdzlekedik. A
foglalkoztatottak kozul 84,3 % személygépkocsival jar munkdba - tdbbségik soférként, utasok
nélkul (66 %), 11 % utastarsaval vagy utastarsaival osztja meg a jarmuvet, 7 % pedig utasként
vesz részt a kozds hasznalatban. A didkok kérében is gyakori az autdé hasznalata az iskoldba
jarashoz, mivel kdézel 59 %-uk hasznalja, ugyanakkor a személygépkocsi megosztasa harom
vagy tobb didk szallitdsara nem szerepel a nyilvantartasban.

PRIORITAS A személygépkocsik kozlekedésének szabalyozasa a biztonsag
biztositasa és a személygépkocsik kozlekedésétdl valé fliggdség
csokkentése céljabdl.

Magyarazat: A személygépkocsiktol valo fliggdség csékkentésével, a forgalomcsillapito
intézkedések bevezeteésével, a kbzlekedési infrastruktura fejlesztésevel €s az alternativ kéz-
lekedési modok, peldaul a kerékparozas €s a tomegkdzlekedes 6szténzésevel névelhetd a
kbézlekedes résztvevdinek biztonsaga, csékkenthetdk a kérnyezetre gyakorolt negativ hatasok,
csGkkenthetdk a kbzlekedési dugok és javithato a kbzségben €l6k életmindsége. Fontos tovab-
ba a fenntarthato mobilitasi formak 6szténzése és a kbzlekedési infrastruktura terhelésének
csékkentése.

A személygépkocsi kézlekedés aktiv iranyitasaval magasabb
kézlekedésbiztonsagot kell biztositani minden kézlekedé szamara, és
egylttal 6szténoézni a fenntarthaté mobilitasi formakra valé attérést,
valamint csékkenteni kell a személygépkocsiktdl valé fliggdséget.

STRATEGIAI IRANYELV

AZ AMBICIOK KVANTIFIKACIOJA:
Az autdk részesedésének csdokkentése a kozlekedésben
78%-r6l 2024-ben 72%-ra 2031-ben.

MUTATOK:
* A kozlekedési médok részesedése és hasznalatanak
mértéke a kézség fé6 kozlekedési tutvonalain.
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INTEZKEDESCSOMA-
GYOK

1. A kozuthalézat fejlesztése és karbantartasa

Cél: javitani a biztonsagot, a forgalom aramlasat és a kényelmet minden koézleked6 szamara,
ugyanakkor infrastrukturalis beavatkozdsokkal a fenntarthatdé mobilitds tdmogatdsa és
a motorizalt kdzlekedés negativ hatdsainak csdkkentése

Intézkedés

1.1 A kézuthalézat tovabbi felujitasa
és karbantartasa

Dobronak Kbézség rendszeresen beruhaz a burkolatok, szegélyek, padkak, kdzlekedési
jelzések és vizelvezetd rendszerek felljitasdba, azzal a céllal, hogy minden felhasznald
szadmara biztonsdgos és mindségi kdzuthaldzatot biztositson.

1.2 Korlatozott sebességii teriiletek
kialakitasa a telepiiléseken beliil

A kozlekedésbiztonsag javitdsa érdekében a kdzség a slrln lakott terlleteken
megvizsgalja a 40 km/h sebességkorlatozasu terlletek |étrehozasanak lehetéségét,
elsésorban az iskolak és dvodak kdérnyékén, valamint a strtibben lakott tertleteken,
hogy biztonsagosabb, baratsdgosabb lakdkdrnyezetet teremtsen.

1.3 A jarmiivek szamara fenntartott
savok szélességének szlikitése és a
gyalogosok és kerékparosok szamara
fenntartott teriiletek bdvitése a
telepiilésekben

A helyi utak savjainak szUkitése lehetéségeinek vizsgdlata Dobronak Kozség 6sszes
telepulésén, valamint azok atalakitdsa a gyalogosok és kerékparosok javara, ami lassitja
a forgalmat és javitja az életmin&séget.

1.4 Horizontalis kozlekedési jelzések
kiépitése

Dobronak Kézség felljitja és kiegésziti a vizszintes kdzlekedési jelzéseket a fé kdz-
lekedési szakaszokon és a telepUlések kdzpontjaiban. Az intézkedés magaba
foglalja a gyalogosatkeléhelyek, kerékparos atkeldhelyek, buszmegalldk, kereszte-
z6dések, sebességkorlatozasok és egyéb utburkolati jelzések kijeldlését, amelyek
javitjdk a kozlekedés biztonsdgat és attekinthetdségét. Elsébbségi helyszinek:
« Dobronak: az altalanos iskola és dvoda kérnyéke, a teleptllés kdézpont-

ja a kozséghdaz kozelében, a helyi és regionalis utak keresztezédései.
« Strehovci: telepllés eleje, a buszmegalld kdérnyéke és a he-

lyi utak keresztezédései (a regionalis utakkal).
o Zsitkdc: a buszmegallonal és a keresztezddéseknél.

2. A személygépkocsi kozlekedés iranyitasa
Cél: az autotdl, mint elsédleges kdzlekedési eszkdztdl vald figgdség csdkkentése,

valamint a kozlekedésbiztonsdg, a forgalom aramlasa és az életmindség javitasa

Intenzitas

2.1 A kézlekedési rendszerek
atszervezése - a kétiranyu utak
egyiranyuva alakitasa

A telepUléseken bellli utakon, ahol a biztonsag problémas (keskeny uttest, tobb
jarmu taldlkozasa), egyiranyu forgalom keril bevezetésre. Ez lehetdvé teszi az Uttest
szUkitését és a gyalogosok és kerékparosok szamara fenntartott tertletek bévitéseét,
ami kovetkezésképpen a forgalom lassitasat eredményezi.

2.2 Az autéosztas (carpooling)
Oszténzése a mindennapi
utazasokhoz

Dobronak Kézség kuldénbozé promdcids tevékenységekkel, iskolakkal, vallalatokkal
és egyesulletekkel egyuttmuikoddve 6sztdnzi a személygépkocsik kézods hasznalatat az
iskoldba és a munkaba jarashoz, mint az egyéni kdzlekedés fenntarthato alternativajat.

2.3 A kozlekedés ellenérzésének és
iranyitasanak digitalizalasa

Dobronak Kdzség torekszik a digitdlis sebességellendrzé rendszer kiterjesztésére
tédbb multifunkcionalis sebességkijelzd telepitésével a kdzség legfontosabb forgalmas
helyszinein.

2.4 A hagyomanyos parkolék
tovabbi atalakitasa zéldebb
parkoléteriiletekké

Dobronak Kb&zség megvizsgalja a hagyomanyos parkoldhelyek elektromos jarmivek
toltdallomasaival elldtott parkoldhelyekké torténd atalakitasat, illetve a kdzterlletek
zbldterUletekke torténd atalakitasat (pl. fak Ultetése, z6ld akadalyok).

2.5 Kitéréhelyek kialakitasa a hegyi
utakon a Strehovske gorice és
Dobronaki Hegyen

A kozlekedésbiztonsag és a forgalom dramlasanak javitasa érdekében kitéréhelyeket
terveznek a Strehovske gorice és Dobronaki Hegy teruletén taldlhatd keskeny hegyi
utakon. Az intézkedés biztonsdgosabba teszi a jarmUvek taldlkozasat, csdkkenti a
kdzlekedési balesetek kockazatat, és hozzajarul a terllet jobb megkdzelithetéségéhez,
ami mind a helyi lakosok, mind a latogatdok szamara fontos.

2.6 A kozségi utak
tulajdonviszonyainak rendezése

Dobronak Kbzség szisztematikusan rendezni fogja a kézségi utak tulajdonjogat, ami
magaban foglalja a foldhivatali nyilvantartas és a tényleges helyzet 6sszehangolasat.
Az intézkedés lehetdveé teszi a kdzuti infrastruktura jogilag rendezett és atlathato
nyilvantartasat, megkdnnyiti a karbantartasi és beruhazasi munkak tervezését és
végrehajtasat, valamint biztositja a kdzvagyon hatékonyabb kezelését.
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7 COKLEND

Dobronak Kdzség az AKS-t a COKLenD kdzségek konzorciumanak keretében készitette eld,
Crensovci, Odranci, Kobilje és Lendva Kézségekkel egyiitt, amelynek alapvetd célja a fenntartha-
td mobilitas terlletén végzett intézkedések kdzos tervezése, végrehajtasa és nyomon kdvetése.
A konzorciumot az a felismert igény hozta létre, hogy jobb kdzlekedési dsszekdttetésre és
az egyes kdzségi hatarokat meghaladd infrastrukturalis megoldasok ésszehangoldsara van
szUkség.

A lakosok és a latogatdok mobilitdsa ugyanis egy nagyobb térségben zajlik, ezért célszerl kdzds
megkozelitéseket kidolgozni, amelyek javitjdk a kdzlekedési hozzaférhetéséget, a fenntarthatd
mobilitast, és egyuttal hozzajarulnak a turizmus fejlédéséhez és az életmindség javitasahoz.
A kozlekedés mellett a konzorcium lehetéségeket nyujt a vidékfejlesztés, a turizmus és a
gazdasagi egyuttmuikodés terlletén vald tovabbi integraciora is.

Dobronak Kozség az AKS keretében hozzajarul a kozos projektek megvaldsitdsahoz, amelyek
a lakosoknak modern és biztonsagos infrastrukturat, nagyobb mobilitast, valamint aktiv és
egészséges szabadidé-toltési lehetdségeket biztositanak.

Az egyluttmikodés céljai:

e a kOzlekedési 6sszekdttetés javitdsa a kdzségek és telepllések kozott,

¢ a fenntarthaté mobilitasi formak (kerékparozas, gyaloglas, e-mobilitds) 6sztdnzése,

¢ aterllet vonzerejének ndvelése a turistdk és latogatdk szamara,

e javitani az életmindséget és a kdzlekedés biztonsdgat minden kozlekedd szadmara,

* kdzobs projektek kidolgozasa az allami és eurdpai forrdsok hatékonyabb felhasznala-
sa érdekében,

e egységes identitas és kdzds promodceid kialakitdsa a térség szamara.
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Intézkedések a COKLenD konzorcium szintjén

COKLenD

Intézkedések a Crensovci, Odranci, Kobilje, Lendva és Dobronak Kézségek konzorciumanak szintjén

Intézkedés

1. Egy kézségkozi
kerékparut-halézat
létrehozasa

Javaslat szUletett a kdozségek kozotti kerékparutak 6sszekodtésére, ahol a meglévd traktoruta-
kat at lehetne alakitani és biztonsdgos, atjarhato kerékparutakat biztositani. Ez az intézkedés
kulcsfontossagu a fenntarthatd kdzlekedés elémozditasdban és a Dobronak Kbzség lakossaga
mobilitdsanak javitdsaban. Kivitelezés alatt van a Lendva-Kobilje kerékparut, és kiépult mar az
dsszekottetés Lendva, Crensovci és Odranci kézott is, de a kerékpdrut részben hidnyos, és az
infrastruktira sem »kerékparosbarat« - javasolt a jarda felljitdsa (Lendva - Hotiza kozott), lee-
resztett szegélyek nélkll, ahol a kerékparosok és a gyalogosok elsébbséget élvezhetnének az
autosokkal szemben.

2. Fuggdleges és vizszintes
jelzések elhelyezése

A konzorciumhoz tartozo kdzségek terlletén célszerl turisztikai tablakat, térképeket és informa-
cios tablakat elhelyezni, amelyek jelzik a tematikus Utvonalakat és kerékpdarutakat, igy segitve a
helyiek és a turistdk tajékozddasat. Ez magaba foglalja a jOl jelzett kerékpar- és gyalogutakat is,
amelyek ndvelik a biztonsagot és az elérhetéséget minden felhasznald szamara.

3. A kulinaris, kulturalis-
miiemléki és boraszati
turizmus 6sszekapcsolasa a
rekreacids turizmussal

Javasolt a helyi kulinaris, kulturalis, mGemlék és boraszati latnivalok dsszekapcsolasa a kerékpa-
rozashoz és gyalogldshoz alkalmas rekredcios terlletekkel. A hangsuly a tematikus kerékpar- és
gyalogutak fejlesztésén van, amelyek a latogatdkat a kdzség legfontosabb turisztikai pontjaihoz
vezetik, ugyanakkor aktiv szabadidé-toltést is lehetévé tesznek. Javasolt tovabba a meglévé er-
dei utak (amelyek a kdzség telepUléseit kotik dssze) tandsvényekké alakitasa.

4. Univerzalis infrastrukttra
biztositdsa az
e-mobilitashoz

Az egységes, azonos kinézésl toltéallomasok kialakitdsa a konzorcium &sszes kdzségében lehe-
tévé teszi a jarmUvek egyszerl és hozzaférhetd feltdltését, és 6sztdnzi az e-mobilitds hasznalatat,
mint fenntarthaté kozlekedési format.

5. Mini és k6zo6s terek
kialakitasa a kozségek
kézpontjaiban

Mini terek kialakitdsa a kdozségek kdzpontjaiban, ahol a tér gyalogosok, kerékparosok és a helyi
lakossag szamara lesz fenntartva. A koncepcié magaba foglalja a »shared space« (k6z6s tér)
elvét, amely lehetévé teszi a lakosok, a latogatok és a turistak kozotti kdtetlen interakciot. A
hangsuly a rekreaciods terlletek, padok és zoldterlletek fejlesztésén van, amelyek hozzajarulnak a
lakott terlletek életmindségének javitdsahoz.

6. Fenntarthaté mobilitasért
felelés koordinator
kinevezése

Lendva 6nkormanyzata a konzorcium tébbi 6nkormanyzatdval egytt kinevezi a fenntarthato
mobilitas koordinatorat, aki gondoskodik a fenntarthatd mobilitas tertletén végrehajtott intéz-
kedések 6sszehangoldsardl és operativ tdmogatasardl. Feladatai kdzé tartozik az AKS végrehaj-
tasdanak nyomon kdvetése, a klildnbozé érdekelt felekkel (kbzségi igazgatads, kdzintézmeények,
iskolak, vallalkozasok, allami intézmények) vald egylttmUikddés, szakértdi alapok és jelentések
elkészitése, valamint a nyilvdnossdg tdjékoztatdsa és tudatossdaganak novelése.

7. A COKLenD koz6s
védjegyének fejlesztése és
promaocidja

Crensovci, Odranci, Kobilje, Lendva és Dobronak Kézségek térekedni fognak a COKLenD kdzos kdz-
ségkdzi védjegy létrehozasara és terjesztésére, amely egyesiti a fenntarthatd mobilitas, a turizmus,
a vidékfejlesztés és a kozos kodzlekedési megoldasok lehetéségeit a hatar menti térségben. Ennek
keretében a kdvetkezéket fogjdk végrehajtani:
¢ koordindlt mobilitasi tervezés (kerékpar- és gyalogutak, tomegkdzlekedés dsszekapcsolasa),
o koz0s fejlesztési projektek a kdzlekedési infrastruktu-
ra, a turizmus és a vidékfejlesztés tertletén,
* a desztinacidé kdzds marketingje, a z6ld mobilitasi formakra (pl. e-kerékparok, tdmeg-
kdzlekedés turisztikai célpontokhoz, hatarokon atnyuld kerékparutak) 6sszpontositva,
e egyUttmUikddés a nemzeti és eurdpai palydzatokra benyuj-
tando projektpalydzatok elékészitésében,
* rendszeres taldlkozdk és koordinacids megbeszélések a kdzségek kdzott a prioritasi projektek,
a promociod és a kdzods infrastruktira megegyezésérol.

Varhato hatasok

nek ndvelése,

jobb kozlekedési 6sszekottetés a kdozségek és a telepllések kozott,
a kerékparosok, gyalogosok és e-mobilitas felhasznaldi biztonsagdnak és kényelmé-

erdsitett fenntarthatd turizmus, gazdag aktiv szabadidés tevékenységek kinalataval,
jobb életmindség és rendezett kdzos terek a lakosok szamara,
erdsitett kdzségkozi egytuttmiikddés és a pénzlgyi forrdsok hatékonyabb felhasznalasa,

o koz0s védjegy bevezetése, amely hozzajarul a térség ismertségének ndveléséhez.
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8 AKCIOTERV

Az akcioterv kulcsfontossagu eszkdz a kdzség atfogd kodzlekedési stratégidja céljainak megva-
|6sitdsahoz. Az akcidtervben szisztematikusan &ssze vannak gydUjtve a fenntarthaté mobilitas
egyes pilléreinek megfeleléen csoportositott intézkedései, amelyek idébeli és pénzlgyi értéke-
léssel is rendelkeznek. Az akcidterv célja, hogy atlathato, 6sszehangolt és fokozatos végrehajtast
biztositson azoknak az intézkedéseknek, amelyek hosszu tavon hozzdjarulnak a kdzlekedés
biztonsaganak, az elérhetdéségnek és a kdzségben vald életmindségnek a javitdsahoz.

Minden intézkedésnél meghatarozasra kerllt ennek tartalma, a tervezett végrehajtasi idészak, a
kivitelezésért felelds szerv, a lehetséges finanszirozasi forrasok és a kdvetelmények is. Kilonds
figyelmet forditunk a pénzlgyi tervezésre, mivel a 2025 és 2032 kdzotti éves idékeretben
eldirdnyozzuk azokat az eszkdzoket, amelyeket a kd6zség az intézkedések végrehajtasara
fordit. Ez a megkodzelités lehetdvé teszi a kozségi kdltségvetés redlis felmérését, ugyanakkor
lehetéséget teremt allami és eurdpai forrasok igénybevételére is.

igy az akcidterv dsszekapcsolja az AKS stratégiai irdnyelveit konkrét, megvaldsithato Iépésekkel,

amelyek lehetévé teszik a fenntarthatd mobilitasra vald atallast, a kdzlekedés negativ hatasainak
csOkkentését és a tér vonzerejének ndvelését.
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[ DRSI ] Szlovén Koztarsasag Infrastruktira Igazgatésaga | [ DUJPP ] Kozosségi Kozlekedéskezeld Tarsasag | [ DOS ] Kétnyelvii Altalanos iskola | [ ZOT ] Kornyezetvédelmi és Turisztikai Intézet
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A »mobilitas elsésorban«
elv bevezetése

A fenntarthaté mobilitas
osztonzése és népszeriisitése

Kozlekedés és turizmus
osszehangolasa
(fenntarthaté turizmus)
Egyiittmiikodés mas
kozségekkel és az
allammal (KAKS)
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A multimodalis mobilitas
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Fenntarthaté mobilitasi
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1.3

14
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A meglévo gyalogutak
feltérképezése és digitalizalasa

»Gyalogbusz« és »Aktiv ut
az iskolaba« programok

Az elérhetdség értékelése a
sériilékeny csoportok szamara

»Gyalog Dobronakon«
promocids kampany

A gyalogosfeliiletek rendszeres
és aktiv karbantartasa

A jardak felujitasa és
bévitése (R2-439, R2-442)

A gyalogos atkeldhelyek
rendezése — lathatdsag
és megvilagitas

A forgalom csokkentése
a lakéovezetekben

urbénus berendezésekkel
és novényzettel
Tematikus turadtvonalak
kialakitasa és rendezése
(Nap és bolygok,
Bakonaki-td, erdei vastit)

A kerékparos teriiletek

atfogo tervezési rendszere
Atfogé kerékparhalozat
fejlesztése a »hianyzo
lancszemek« megsziintetésére
szolgalé dokumentacio
elkészitésével

A kerékparozas népszeriisitése

A kerékparhasznalat
novekedésének nyomon
kovetésére szolgalo mutatok
A kerékparozas és a turizmus
osszekapcsolasa (tematikus
utvonalak, promacio)

A meglévé kerékparos teriiletek
rendszeres karbantartasa

Uj kerékparos teriiletek
kialakitasa (R2-439)

A turisztikai és rekreacios
infrastruktura fejlesztése
(Bakonaki-td)

Tobbcélu allomasok

épitése (ivokutak,

padok, allvanyok)

Védett és fedett kerékpartarolok
létesitése (intermodalitas)
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Onkormanyzat

Onkormanyzat

kozségi koltségvetés

kozségi koltségvetés

kozségi koltségvetés

kozségi koltségvetés

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok,
éllami koltségvetés
kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok,
dllami koltségvetés

kozségi koltségvetés
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tarsfinanszirozési forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozasi forrasok

kozségi koltségvetés

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozasi forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozasi forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozasi forrasok,
allami koltségvetés
kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozasi forrdsok,
allami koltségvetés

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok

kozségi koltségvetés,
tarsfinanszirozési forrasok
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alacsony
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magas

kozepes

magas

kozepes
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kozepes
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alacsony

magas

kozepes

magas

magas

kozepes
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STRATEGIA

A



. . P FINANSZiROZASI - -

Torekvés a meglévo (Onkorményzat kozvetlen forrasok

il menetrendek optimalizalasara . . . . . . - . /DUJPP nem tervezettek oS
Torekves' u! busz]ar_ato!(- Onkormanyzat kozvetlen forrasok .

1.2 bevezetésére a regionalis - - - - - - - - kozepes

. /DUJPP nem tervezettek

kdzpontokba
A tomegkozlekedés

13 hasznalatanak népszeriisitése 500 500 500 500 500 500 500 500 Onkormanyzat kozségi koltségvetés alacsony
és Osztonzése
Az iddsek és
mozgaskorlatozottak

1.4 szamara biztositott ingyenes / 5.000 7.000 / / / / / Onkormanyzat kozségi koltségvetés kozepes
kozlekedési rendszer
lehetdségének felmérése

gy  Buszmeglidk rendezése / / 10000 10.000 / / / / Onkormanyzat LR R Kozepes
€és modernizalasa tarsfinanszirozasi forrasok
Multimodalis mobilitas Kézs6ai Kiltséavetds

23 fejlesztése (tomegkozlekedés / / 10.000 10.000 / / / / Onkormanyzat g g ! kozepes

SKDA tarsfinanszirozési forrasok
+ kerékpar)

SZEMELYI GEPKOCSIS FORGALOM

Akiziithdldzat tovabbi ME=S LIRS
11 L . / 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000  Onkormanyzat/DRSI tarsfinanszirozasi forrasok, kozepes
felujitisa és karbantartasa el
dllami koltségvetés

Korlatozott sebességii teriiletek kozségi koltségvetés,

19 || 5000 20000 20000 20000  20.000 / / Bnkor irsimaneaitozis fombeok magas
Az utsavok sziikitése és a

ig | PACCEISELGEHTE / 5000 30000 20000 20000  20.000 / / Bnkorményzat osoliBeoret s magas
szamara fenntartott tarsfinanszirozési forrasok
teriiletek bévitése
Vizszintes és fiiggdleges R i

14 e 9080 / 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 Onkorményzat/DRSI tarsfinanszirozasi forrésok, Kozepes

éllami koltségvetés

A kozlekedési rendszerek M RS
21 i . o / / / 8.000 8.000 8.000 / / (Onkorményzat tarsfinanszirozasi forrasok, magas
atszervezése — egyiranyu utak e
éllami koltségvetés

(BEIAIESEED / 500 500 500 500 500 500 500 Onkorményzat Kozségi kiltséguetés alacsony
(carpooling) dsztonzése

A kozlekedés ellendrzésének MO LRI
213 s o A, / 6.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 Onkorményzat / DRS|  térsfinanszirozasi forrasok, kozepes
és iranyitasanak digitalizélasa PR q
allami koltségvetés

Parkoldhelyek atalakitasa
zoldteriiletekkeé és “ . kozségi koltségvetés, .
28 e-toltdallomasokkal ellatott / / b Rocy Ry 4 / . Lozt tarsfinanszirozési forrasok Rezebs
parkolohelyekké
Kitérdhelyek kialakitasa a Kozsbai Koltséavetds,
25 hegyi utakon a Strehovske / / / 50.000 30.000 / / / (Onkormanyzat P g . g L kozepes
iy . tarsfinanszirozési forrasok
gorice és Dobronaki Hegyen
26  AKozséaiutak / 20000 20000 20000 20000 20000  20.000 / Onkormanyzat ML RS magas

tulajdonjoganak rendezése tarsfinanszirozasi forrasok
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